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Bu caligmada, Tiirk Devletleri Teskilati (TDT) iiyesi olan Azerbaycan,
Kazakistan, Kirgizistan, Ozbekistan ve Tiirkiye’nin demiryolu ve
havayolu yiik tasimacilig: ile iktisadi biiytime arasindaki kargiliklt
etkilesimler incelenmektedir. 2007-2020 donemi verileri kullanilarak, bu
etkilesimlerin varligint incelemek amaciyla panel bootstrap nedensellik
testi uygulanmaktadir. Test sonuglarina gore, Ozbekistan'da demiryolu yiik
tastmaciligy ile iktisadi biiylime arasinda porzitif ve ¢ift yonlii bir nedensellik
iliskisi tespit edilmektedir; Kirgizistanda ise demiryolu yiik tastmaciligindan
iktisadi biiyiimeye dogru pozitif ve tek yonlii bir nedensellik iliskisi
saptanmaktadir. Buna karsin, Azerbaycan, Kazakistan ve Tiirkiye icin
demiryolu yiik tagimaciligr ile iktisadi biiytime arasinda anlamli bir
iligki bulunmamaktadir. Havayolu yiik tagimaciligs ile iktisadi bitytime
arasindaki nedensellik iligkisini incelemek amaciyla kurulan modellerin test
sonuglarina gore, yalnizca Tiirkiyede havayolu yiik tasimacilig ile iktisadi
biiyiime arasinda porzitif ve cift yonlii bir nedensellik iliskisi bulunmaktadir.
Bu sonug, TDT tyesi bes iilke arasinda yalnizca Tiirkiyede havayolu yiik
tasimaciliginin ikeisadi biiytimeye, iktisadi biiytimenin de havayolu yiik
tastmaciligina olumlu katki sagladigini gostermektedir.
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Abstract

In this study, the reciprocal interactions between railway and air freight
transportation and economic growth in the member countries of the
Organization of Turkic States (OTS), namely Azerbaijan, Kazakhstan,
Kyrgyzstan, Uzbekistan, and Tiirkiye, are examined. Data from the 2007-
2020 period are utilized to analyze the existence of these interactions,
employing the panel bootstrap causality test. According to the test results,
a positive and bidirectional causality relationship was detected between
railway freight transportation and economic growth in Uzbekistan,
and a positive and unidirectional causality relationship from railway
freight transportation to economic growth in Kyrgyzstan. No significant
relationship could be detected between rail freight transportation and
economic growth for Azerbaijan, Kazakhstan and Tiirkiye. The test
results of the models established to determine the causality relationship
between air freight transportation and economic growth indicate the
existence of a positive and bidirectional causality relationship between air
freight transportation and economic growth only in Tiirkiye. This result
shows that among the 5 countries in OTS only in Tiirkiye, air freight
transportation has a positive contribution to economic growth, and

economic growth has a positive contribution to air freight transportation.

Keywords
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Giris

Dis ticaret iktisadi bilylimeye yol agan 6nemli bir ekonomik faaliyettir
(Rivera-Batiz ve Romer 971-1001; Dollar 1976-1985; Grossman ve
Helpman 1-2). Klasik iktisat¢ilardan Adam Smith, Mutlak Ustiinliik Teorisi
(Theory of Absolute Advantage) ve David Ricardo, Karsilastirmali Ustiinlitk
Teorisi (7heory of Comparative Advantage) araciligiyla uluslararas: ticaretin,
ticarete katilan {ilkelerin refahini nasil arurabilecegini agiklamiglardir. Daha
sonraki donemlerde, uluslararasi ticaret 1970°li yillara kadar Heckscher-
Ohlin-Samuelson modeli ile agiklanmaya devam etmis, sonrasinda ise bu
konu Igsel Biiyiime Teorileri (Endogenous Growth Theory) gergevesinde
onemini stirdiirmisgtiir. Romer (71-101) teknoloji ile sermaye birikiminin
biiylimeye yol agacagini ortaya koydugu modelde uluslararasi ekonomik
iligkilere ayri bir yer vererek yiiksek begeri sermeye stokuna sahip
ekonomilerin daha yiiksek biiyiime oranlarina sahip olacagini, uluslararast
ticaretin Ozellikle biiyiik niifusa sahip ilkelerde bu avantaj potansiyeli
oldugunu ileri stirmiigtiir. Grossman ve Helpman’in (1-21) modelinde ise
uluslararasi ticaret, teknolojik ilerleme, bilgi birikimi/yayilimi ve ulusal
firmalarin uluslararasi pazarda rekabet giicti arust ile iktisadi biiyiimeye yol
agaca@! vurgulanmsur.

Dis ticaretin oneminin farkinda olan az gelismis, gelismekte olan
ekonomiler istikrarli iktisadi biiytime ve kalkinma hedefleri dogrultusunda,
gelismis ekonomiler ise dis ticaret kazanglarini arurarak daha fazla refah
seviyesine erisebilmenin yolunu olusturduklari uluslararasi anlagma ve
organizasyonlarla desteklemek istemislerdir. Avrupa Birligi “ European Union”
(EU), Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi “United Nations
Conference on Trade and Development” (UNCTAD), Diinya Ticaret Orgiitii
“World Trade Organization” (WTO), Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi
Orgiitii “The Organization for Economic Cooperation and Development’
(OECD), Giineydogu Asya Ulkeleri Birligi “7he Association of Southeast
Asian Nations” (ASEAN), Kuzey Amerika Serbest Ticaret Anlasmast “North
American Free Trade Agreement” (NAFTA) ile Tirk Devletleri Teskilatt
(TDT) “Organization of Turkic States” (OTS) kiiresel ve bolgesel kalkinmay:
amaglayan girisimlerden bazilaridir. Ulkeler her ne kadar kurduklari is
birlikleri tizerinden karsilik dis ticaret hacimlerini artirmak isteseler de bunu
saglamanin yolu ulagim altyapr aginin mevcudiyeti ile miimkiindiir.
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Iktisadi biiyiime i¢in bu kadar 6nemli bir ekonomik faaliyet olan dis
ticaretin ulusal pazarlarda hareketlilige yol acabilmesi ve uluslararast
pazarlarda rekabet tstiinliigiinden bahsedilebilmesi giiclii ve kapsamli
bir ulagim alt yapi agiyla miimkiindiir (Banister ve Berechman 1-2).
Yeterli ulagim altyapisina sahip olamayan ekonomilerin giiniimiizde dig
ticaret yapabilmesi ve iktisadi biiyiime elde edebilmesi pek miimkiin
goriilmemektedir (Korinek ve Sourdin 1-41). Halbuki ulagim altyapisina
yonelik yaturimlar, dis ticaretin artmasinin iktisadi biiytimeye saglayacag:
katkiya ek olarak ¢arpan mekanizmasi yoluyla ekonomideki diger sektorlere
de katki saglamaktadir (Ayaz ve Bakan 22-46). Ulagim altyapisina yonelik
yaurimlar ekonomik aktivite artist ile istihdam olanaklari artmasi, issizligin
azalmasi vb. digsal faydalar saglamaktadir (Barro 103-125). Tiim bu digsal
etkiler ekonomide gelir seviyesi artisina ve yine ¢arpan mekanizmasinin
etkisinin sonucu iktisadi biiylimeye neden olacakur. Ulagim altyapisina
yonelik yaturimlarin iktisadi biiytimeye yol acugina yonelik bulgular iceren
calisamalar oldukga fazladir (Aschauer 17-25; Rephann ve Isserman 723-751;
Fernald 619-638; Cantos vd. 25-50; Lall 581-599; Crafts 327-343; Cohen
317-326; Chia 695-712; Banister 1-2; Badalyan vd. 22-31; Jaffee 783-800;
Song ve Mi 456-468; Jiang vd. 43-52; Khan vd. 18-35; Sharif vd. 108-121;
Mudronja vd. 1 — 14; Canbay 1-8). Arasurmacilarin bulgular: genel olarak
altyapt yatrimlarinin sermaye akisini hizlandirma, ticaret maliyetlerini
diisiirme, tretkenlik, verimliligi artirma gibi kanallarla ekonomiye 6nemli
katkilar sagladigini vurgulamaktadir. Ayrica bulgular, altyap: yaurimlarinin
yalnizca kisa vadede degil, uzun vadede de ekonomik gelismeyi destekledigi,
stirdiiriilebilir kalkinmayi sagladigi, toplam faktor verimliligini artirdigs ve
bolgesel kalkinma tizerinde de etkili oldugu yoniindedir.

Ikeisadi  biiyiimeye yol agan dis ticaretin siirdiiriilebilirliginde, iyi
organize olmus uluslararasi ekonomik ve ticari is birliklerinin yaninda
iyi planlanmis giiclii ulasim altyapist tizerinden yapilan yiik tagimaciligt
onemli rol oynamaktadir. Bu amaglari ihtiva eden kuruluglardan birisi de
TDT dir. Ulusararast ulasim koridorlarinin, aglarinin stratejik ve jeopolitik
onemi bulunmaktadir. Bu 6neme muvafik olarak iilkeler, uluslararasi
orgiitler veya tilke gruplari, uluslararasi yeni ve alternatif aglar, koridorlar
olusturma arayisinda olmakreadirlar. Buna iligkin projeler zaman zaman
diinya kamuoyunda giindeme gelmektedir. 2023 yilinda Hindistan'da
gerceklestirilen G-20 zirvesinde; Hindistan, ABD, Suudi Arabistan, Birlesik
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Arap Emirlikleri (BAE), Fransa, Almanya, Italya ve Avrupa Birligi arasinda
Mutabakat Zapt olarak imzalanan demiryolu ve deniz ulagimini iceren
IMEC projesi buna son 6rnektir. Zengezur koridorunun hayata gegirilmesi
noktasinda cabalarin ve hazirliklarin stirdiiriildigii stiregte, TDT nin da
kendi uluslararast ulasim ag ve koridorlarina iliskin politikalart genisletmesi
gerekmektedir. TDT nin ulagim altyapi, imkéan ve kapasitelerinin ekonomik
ve politik etkisine yonelik akademik ¢alismalar da 6nem arzetmektedir.

Ulastirma ve tagimacilik sektoriintin her zaman istikrarli biiylimenin
ve gelismis bir toplum kurulmasinin temel faktdrlerinden biri (Brunel
1-14) oldugu yaklasimiyla bu ¢alismada TDT iginde yer alan Azerbaycan,
Kazakistan, Kirgizistan, Ozbekistan ve Tiirkiye'nin demiryolu yiik
tasimaciligi ve havayolu yiik tagimaciliginin iktisadi biiytime ile kargilikli
etkilerinin incelenmesi ve bu etkilerin iilkeler arasinda nasil farklilik
gosterdiginin tespiti amaglanmaktadir. Bu amag, her bir iilkenin ekonomik
yapisini dikkate alarak tagimaciligin biiyiimeye olan etkilerini karsilastirmali
bir sekilde incelemeyi ve her iki tagimacilik tiiriiniin (demiryolu ve havayolu)
bitytimeye olan katkisinin tilkeler arasinda nasil degistigine odaklanmakrtadr.
Diger taraftan bu ¢alisma TDT nin bolgesel ekonomik is birlikleri, ticaret
politikalar1 ve altyap1 yatirimlari icin stratejik kararlarin sekillendirilmesine
de yardimct olabilir. Bu ama¢ dogrultusunda ¢alismada 2007-2020 donemi
verilerinden faydalanilarak degiskenler arasinda karsilikli bir nedensellik
iligkisinin olup olmadigr Kénya'nin (978-992) gelistirdigi panel bootstrap
nedensellik testi yardimiyla incelenecektir.

Tagimacilik sektorii ve bu sekeorlere yonelik yatirimlarin dis ticareti artrip
artirmadigt ayni zamanda diger sektorlere katki saglayip saglamadigi 6zelinde
literatiirde yer alan mevcut ¢aligmalarda, bu sektdriin iktisadi biiytime ve
kalkinma tizerindeki olumlu etkileri siklikla vurgulanmaktadir. Bu baglamda
bu calisma tarihsel, kiiltiirel giiclii baglarinin yaninda cografi ve stratejik
agidan uluslararasi ticaret hacimlerini artirarak gelismis tilkeler ile gelismislik
farkini azaltma cabasi icerisinde olan TDT tilkeleri 6zelinde konunun daha
onceden hi¢ ele alinmamis olmast ayri bir 6nem tagimaktadir. Calismayi
diger calismalardan farkli kilan diger bir yonii ise konunun Kénya'nin
(978-992) gelistirdigi panel bootstrap nedensellik testi yardimiyla ilk defa
inceleniyor olmasidir. Bu yontemin birgok 6nemli avantaji bulunmakradir.
Oncelikle, kiigiik veri setleri iizerinde bile giivenilir ve gegerli sonuglar
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elde edilmesine olanak tanimaktadir. Ayni zamanda, panel veri analizinde
tilkeler ya da birimler arasindaki heterojenligi dikkate alarak her bir birim
icin ayr1 analiz yapabilmesi sayesinde daha dogru ve isabetli ¢ikarimlar
yapilmasina olanak saglamaktadir. Bootstrap yontemi, klasik panel veri
analizlerinde oldugu gibi dagilimsal varsayimlara bagimli olmadan caligirak,
dagilimin normal olmadigi durumlarda bile analizin yapilabilmesini
miimkiin kilabilmektedir. Son olarak bootstrap yonteminde, drneklemden
alinan alt 6rneklemler tizerinden tekrar tekrar analiz yapilabilmesi, giiven
araliklarinin daha dogru hesaplanmasini saglayarak sonuglarin giivenilirligini
artirmaktadir. Caligmada 6ncelikle TDT nin kurulus ve amaglart hakkinda
bilgiler verilmekte, daha sonra yiik tasimacilig; ile iktisadi biiytime iligkileri
kapsaminda yapilmis ¢aligmalarin literatiir 6zeti sunulmakeadir. Literatiir
taramasi ardindan veri, yontem ve bulgulardan bahsedilecek olup bulgular
iktisadi ve politik ¢ikarimlarla sonu¢ kisminda degerlendirilecekeir.

Tiirk Devletleri Tegkilatin Tesekkiil Siireci ve Ulagim Politikas1

SSCB’nin 1991'de dagilmasiyla ortaya ¢ikan yeni Tiirk Cumhuriyetleri,
uluslararast politik arenada bagimstz devletler olarak yerlerini almistir. Iki
kutuplu diinyay: sona erdiren bu gelisme Tiirkiye icin hem politik hem
de ekonomik yeni stratejiler gelistirme imkin ve firsatlari sunmustur.
Tiirkiye, Orta Asyadaki bu yeni bagimsiz Tiirk Cumhuriyetleri ile is birligi
potansiyelini erken donemde fark etmis, ancak bununla birlikte bu is
birliklerinin siyasi, ticari ve kiiltiirel temeller tizerine nasil insa edilecegine
dair zorluklarin da bilincinde olarak hareket etmistir.

Tirkiye'nin  6nciiligiinde 30-31 Ekim 1992 tarihlerinde Ankarada;
Tiirkiye, Azerbaycan, Kazakistan, Kirgizistan, Tiirkmenistan ve Ozbekistan
liderlerinin kaulimiyla diizenlenen ilk zirve, Tiirk Diinyasi'nin ilk resmi
zirvesi olarak tarihe gecmistir. Bu zirve, sonrasindaki zirveler Tiirkce
Konusan Ulkeler zirveleri olarak devam etmis ve 2-3 Ekim 2009°da
Nahgivan'da yapilan dokuzuncu zirvede “Tiirk Dili Konusan Ulkeler
Isbirligi Konseyi”nin kurulmasi karari alinmistir. Bu anlagma 17 Kasim
2010 tarihinde ytiriirliige girmistir. 2011°den itibaren zirveler, Tiirk Konseyi
Zirveleri adiyla diizenlenmeye baglanmis ve zirvelerin numaralandirmast
buna gbre yeniden yapilmistir. Son olarak, 12 Kasim 2021°de Istanbul'da
diizenlenen sekizinci zirvede, Konsey tarihi bir doniisiim gegirerek Tiirk
Devletleri Tegkilat'nin (TDT) kuruldugu ilan edilmigtir (Turkicstates).
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Tiirk Dili Konusan Ulkelerden TDT’na uzanan siirecin ana ydnlendiricisi
zirveler olmustur. Bu siiregte bakanlar ve kurumlar diizeyinde diizenlenen
alt toplanular siirekli olarak devam etmistir. 1992°deki ilk zirvede Tiirkiye,
ekonomik entegrasyonu bagslatacak ve ortak pazari olusturacak somut
oneriler sunmus olsa da, dénemin kosullar1 bu énerilerin kabuliine imkan
vermemistir (Amirbek vd. 167). Kirgizistan bu 6nerilere daha olumlu
yaklasirken (Milliyet, 1), Kazakistan ve Ozbekistan ise siyasi bir birlige yol
acabilecek adimlara daha mesafeli yaklasmistur (Bostanci ve Liileci 720).
Katilimci devletler acisindan, Tiirk Dili Konusan Devletler zemini bu
siirecin en uygun yuritiilecegi platform olarak kabul edilmistir.

Her zirve sonrasinda, katlimer tilkelerin imzaladigy ve ortak hedef, amag,
irade ve kararlarin yer aldig bildiriler yayinlanmistir. 1992'deki ilk bildiride,
ortak kiiltiir, miras, tarih ve is birligi gibi genel ilkeler vurgulanmis, is
birliginin gelistirilmesine duyulan ihtiya¢ 6n plana ¢ikarilmigtir. Bu bildiride
en somut maddelerden biri olan 5. madde, ulasim ve telekomiinikasyon
altyapisinin hizli bir sekilde gelistirilmesine ve ticari-ekonomik is birliginin
gliclendirilmesine dikkat ¢ekmistir. Ayrica, sanayi, enerji, tarim, hizmet
sektorii, yeraltt madenleri, petrol ve dogalgaz aragtirmalart gibi alanlarda
ortak projeler gelistirilmesi amaciyla ¢alisma gruplari kurulmasina karar
verilmistir (Dzgisleri Bakanligr 1992 Taribgesi 468). Bu maddede ulasim
yollarina verilen 6nem 6zellikle dikkart ¢ekicidir.

1994 y1li Ekim ayinda Istanbul'da diizenlenen Ikinci Zirve Bildirisi, 24 madde
olarak diizenlenmis ve 11 maddelik Birinci Zirve Bildirisi'ne kiyasla daha
kapsamli olmustur. Bu bildiride is birligi yapilmasi hedeflenen yeni alanlar
da eklenmistir. Ilk bildiride tek maddeyle ele alinan ulastirma konusu, bu
bildiride 19, 20 ve 21. maddelerde daha detayli incelenmistir. 19. Maddede,
kara, hava, deniz/nehir ve demiryolu ulasim baglantlarinin gelistirilmesi ve
yeni baglanular kurulmasi amaciyla is birligi yapilmasina karar verilmistir.
20. maddede Ipek Yolu'nun canlandirilmasina, 21. maddede ise ulastirma
ve haberlesme gibi alanlarda calisma mekanizmalarinin hizlandirilmasina
vurgu yapimusur (Dagisleri Bakanligr 1994 Taribgesi 302-303).

Tiirk Devletleri arasinda is birliginin baslangicindan itibaren kara, deniz ve
havayolu ulagiminin 6neminin fark edilerek 6ncelikli is birligi alanlarindan
biri olarak belirlendigi, bu iradenin sonraki zirvelerde de siirdiiriildiigii
goriilmekeedir. 2011°de Tiirk Konseyi'ne gegildikten sonra diizenlenen ilk
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zirvenin sonug bildirisinde de ulagtirmanin iyilestirilmesi genel olarak ele
alinmis, ozellikle Bakii-Tiflis-Kars demiryolunun onemi vurgulanarak,
bu hattun bolgesel kalkinma ve ticaret hacmini arturmadaki roliine dikkat
cekilmistir.

2012 zirvesinden sonra, Ulastirma Bakanlarina mevcut is birliklerini
giiclendirmek amaciyla diizenli toplanular  yapmalari  ¢agrisinda
bulunulmugtur. Bu ¢agri dogrultusunda, iiye iilkelerin bakanlari arasinda
“ulagtirmanin gelistirilmesi tizerine ortak is birligi protokolii” imzalanmug ve
Bakan Yardimcilari diizeyinde bir “koordinasyon kurulu” olusturulmustur.
Ayrica, Bakii, Aktau ve Samsun Limanlari arasinda Kardes Liman iligkisi
tesis eden bir mutabakat muhtirasi imzalanmistur (Disisleri Bakanligs,
Tiirkiye’nin). Uye devletler arasinda ulastirma kapasitesinin ve mevcut
ulasurma altyapilarindan yararlanma verimliliginin arturilmast boylece
bolgesel is birliginin gii¢lendirilmesinin amaglandig1 zirve toplanularinin
sonug bildirilerine d4hil edilmistir.

Bu baglamda 2013 yilinda Azerbaycanda diizenlenen zirvenin ana konusu
da ulagurma olmustur. Zirvede Ulasurma Bakanlari liderlere genis bir
bilgilendirmede bulunmuglardir. Zirve esnasinda dénemin Cumhurbagkani
Abdullah Giil tarafindan basina yapilan aciklamada; diinyanin ekonomik
agirhiginin Pasifik’e, Orta Asya icine dogru kaydigi, bunun biitiin diinya
tarafindan bilindigi, bu durumda Orta Asya’y1 birbirine baglayan ve
Orta Asya’y: Turkiye tizerinden Avrupa’ya baglayan tren ve karayollarinin
yapilmasinin Tiirk diinyasina tekrar eskiden oldugu gibi ¢ok biiyiik bir
siyasi ve ekonomik agirlik kazandiracag: ifade edilmistir. Cumhurbagkani
Abdullah Giil ayrica eski Ipek Yolunun bugiin Orta Koridor adiyla tekrar
canlandirilmaya ¢aligildigini beliremistir (Giil).

Bu noktada Orta Koridorun onemine dikkat ¢ekmek gerekmektedir.
Tarihi Ipek Yolunun giiniimiiz muadili olarak nitelendirilen Orta Koridor,
Tiirkiyeden Kafkaslara, Azerbaycan’a ulasmakta ve Hazar Denizi’ni agmaketa,
Tirkmenistan ve Kazakistan'i takip ederek Cin’e kadar ulasmaktadir. Orta
Koridor, Kuzey Koridora gére 2000 km daha kisaligiyla 5 giin daha avantaj
saglamakrtadir. Deniz yoluna gore ise 15 giine varan daha kisa bir ulasim
imkan: sunmaktadir.

66



® Celik, Canbay, 7iirk Devietleri Teskilatr Uyesi Ulkelerde Yiik Tasimaciligr ile bil g
Iktisady Bijyiime Arasindaki Hliskilerin Analizi KIS 2026/SAYI 116

2013 yili zirve bildirisinde de bu ¢aba ve ¢aligmalarin 6nemi vurgulanmug
ve gelismelerden duyulan memnuniyet ifade edilmistir. Hazar Denizi,
Karadeniz, Marmara Denizi'ni Jezkazgan-Beynau karayolu, Bakii-Tiflis
Demiryolu, Aktau ve Bakii Limanlari ile Marmaray'in baglanmasini
hedefleyen Ipek Riizgari projesi ele alinmistir. Bu baglamda Tiirk Devletleri
arasinda giimriiklerde uygulama birligi ve standardizasyonu da konusu
da zirve kapsaminda giinedeme geldigi gibi sonug bildirisine de girmistir.
2021'de TDT’na doniisen Istanbul Zirvesi'nde ise, Kardes Limanlar
toplantilarindan duyulan memnuniyet dile getirilmis ve yeni limanlarin da
bu kapsamda eklenmesi vurgulanmistir. TDT nin ulagtirma politikalarina
bakildiginda kara ve demiryolunun deniz ulasimina gére daha fazla 6n
planda oldugu gézlemlenmektedir.

Bu konuda en 6nemli doniim noktasinin 2. Karabag Savast sonrasinda
10 Kasim 2020’de Azerbaycan, Ermenistan ve Rusya arasinda imzalanan
bildiriyle, Azerbaycan ile Nahgivan arasindaki Zengezur Koridorunda kara
ve demir yolu agilmast noktasinda mutabakata varilmasidir. Azerbaycan
koridorun kendi iilkesine tekabiil eden kisminda demiryolu ingasina hemen
ve hizla baglamistur. Bu projenin hayata gegmesi durumunda Tiirkiye ile
diger Turk devletleri arasindaki lojistik baglar daha gelisecektir. Koridor
Tiirkiye'nin Orta Asya’ya kesintisiz olarak baglanmasini saglayacakur. Ayni
zamanda Orta Asyadan Avrupa’ya uzanan bir hatun hayata gecirilmesi
imkan ve potansiyelini sunmaktadir.

Literatiir Taramasi

Yiik tagtmaciligy ile iktisadi biiylime arasinda iligkileri aragtiran éncii ¢alisma
Fogel (163-197)’a ait olan ¢aligmadir. Fogel'in (163-197) calismasinin
bulgulart Amerika Birlesik Devletleri’nin 19. yiizyil sonundaki yiikselisinin
temelini demiryolu yiik tasimaciligina dayandirmaktadir. Fogel'in (163-
197) calismast sonrasinda demiryolu yiik tasgimaciligy ile iktisadi biiytime
iliskisinin arastiran arastirmacilar ve ¢alismalarinin detaylari Tablo 1'de yer
almakradir.
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Tablo 1
Demiryolu Yiik Tasimaciligt ile Iktisadi Biiyiime Iligkisi Uzerine Yapilmis
Caligmalar
Aragtirmacilar  Dénem Ulke/Ulkeler Yontem Bulgular
Apanisile ve . "Hata .
Akinlo (2013) 1970-2011 Nijerya Duzeltrr'le rail —» —gdp
Modeli
. Panel
Badalyan vd Ermenistan, esbiitiinlesme
4 T 1982-2010 Gilircistan, ¥ ? rail — + gdp
(2014) Tiirki ve panel
urktye nedensellik
H(azygllcg%lu 1994-2011 32 OECD iilkesi  Panel data  gdp — + rail
Seze(rzxz)ef;;) 19702014 34 OECD iilkesi Panel data iliski Yok
Sharipbekova Bagimsiz
ve Raimbekov  2007-2016 Devletler Faktor analizi  rail — + gdp
(2018) Toplulugu tilkeleri
Sincan Uygur Lotka- -
Sunvd. (2018) 1985-2015 R Volterra  1liski Yok
Ozerk Bolgesi ;
Modeli
Gherghina vd. 28 Avrupa Birligi .
(2018) 1990-2016 ilkesi Panel data rail <> gdp
Farkli gelir
Khan vd. 1990-2015  seviyelerine sahip ~ Panel data  rail — + gdp
(2018) .
40 tilke
Ozer vd. s ARDL sinir o
(2019) 1991-2016 Tirkiye cesti Iliski Yok
Zouvd- 50062015 Cin Panel data  rail — + gd
(2021) &4p
rail Demiryolu yiik tagimaciligs
gdp Tktisadi biiyiime
— Tek yonlii nedensellik iligkisinin yonii
- Cift yonlii nedensellik
+ Pozitif iliski
- Negatif iliski

Tablo 1de goriilecegi tizere Badalyan vd. (22-31), Sharipbekova ve
Raimbekov (678-690), Khan vd. (18-35) ve Zou vd. (1282-1304)
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demiryolu yiik tasimaciligindan iktisadi biiytimeye dogru, Hayaloglu (523-
530) ise iktisadi biiylimeden demiryolu yiik tasimaciligina dogru pozitif
tek yonlii nedensellik iliskisi tespit etmislerdir. Apanisile ve Akinlo (18-
24) ise onceki ¢aligmalarin aksine demiryolu yiik tagimaciliginin iktisadi
biiylimeyi olumsuz etkiledigi bulgularina ulagmistir. Gherghina vd. (1-28),
calismalarinda degiskenler arasinda ¢ift yonlii nedensellik iliskisi saptarken,
Sezer ve Abastz (11-23), Sun vd. (1-16) ve Ozer vd. (1) degiskenler arasinda
herhangi bir anlamli bir iligkinin varligina ulasamamiglardir. Bu sonuglar,
tilkelerin ekonomik yapilari, demiryolu altyapilarinin kalitesi ve kullanilan
metodolojik yaklagimlar gibi faktorlerden kaynakli olarak farklilik arz etmis
olabilir. Genel olarak, demiryolu tasimaciligi, hem ticaretin hem de i¢
ekonomik hareketliligin desteklenmesi agisindan énemli bir unsur olarak
degerlendirilmektedir ve altyapinin iyilestirilmesi, ekonomik biiyiime i¢in

stratejik bir gereklilik olarak kabul edilmektedir.

Ozellikle son yillarda havayolu yiik tasimacilig ile iktisadi bityiime iliskisinin

arasurildigt calismalarda arug vardir. Bu ¢aligmalardan bazilari Tablo 2'de
yer almaktadir.

Tablo 2
Havayolu Yiik Tasimaciligr Ile Iktisadi Biiyiime Iliskisi Uzerine Yapilmis

Calismalar
Aragturmacilar  Dénem Ulke/Ulkeler Yontem Bulgular
Chi ve Baek Amerika Birlesik ~ ARDL Sinir .
(2013) 2001-2011 Devletleri Testi gdp — + air
Arvin vd. 1961-2012  G-20 iilkeleri Panel VAR air — + gdp
(2015)
Baker vd. Granger .
(2015) 1985-2011 Avustralya nedensellik AT gdp
Hu vd. (2015) 2006-2012 Cin'e ait 29 11 Panel VECM  air — + gdp
Bilztgiis‘;d' 2004-2011 Tiirkiye Regresyon  air — + gdp
H(azy 8 llosg)lu 1994-2011 32 OECD iilkesi ~ Panel data  gdp — + air
Hakim ve .
Merkert 1973-2014 Gl.l.ney A§ya Granger. gdp — air
tilkeleri nedensellik
(2016)
69



bil g o Celik, Canbay, 7iirk Devietleri Teskilat Uyesi Ulkelerde Yiik Tastmacilign ile

KIS 2026/SAYI 116

Iktisadi Bijyime Arasindaki Iliskilerin Analizi ®

Parametrik
Brida vd., bdma}Ian
“Dynamic . egbiitiinlesme .
Relationship” 1995-2013 Meksika ve air <> gdp
(20106) nedensellik
testleri
Brida vd.,
“lesting 1970-2012 ftalya Granger air — + gd
Linearity” 4 nedensellik &P
(2016)
Sezer ve Abasiz 4 34 OECD iilkesi 1d . d
(2017) 1970-2014 34 OECD iilkesi Panel data  air — + gdp
Sharipbekova Bagimsiz
ve Raimbekov  2007-2016 Devletler Faktor analizi  air — + gdp
(2018) Toplulugu tilkeleri
Gherghina vd. 28 Avrupa Birligi .
(2018) 1990-2016 ilkesi Panel data air — gdp
Farkli gelir
Khan vd. 1990-2015  seviyelerine sahip Panel data  air — + gdp
(2018) .
40 iilke
Mohamad Esanli
Taghvaee vd.  1978-2012 [ran denklem air— gdp
(2019) sistemi
Park vd. 17 OECD iiyesi, 1Iki asamalien .
Qo19) 19962014 o erilke  kiigik karcler 2T ¥ 89P
Sone vd Panel VECM
g Vel 2010-2018 Giiney Kore ve Granger air — gdp
(2023) .
nedensellik
air Havayolu yiik tagimaciligt
gdp Tktisadi biiyiime
— Tek yonlii nedensellik iligkisinin yonii
- Cift yonlii nedensellik
+ Pozitif iliski

Tablo 2de yer alan calismalarin bulgulari agirlikli olarak havayolu yiik

tasimaciligindan iktisadi biiylimeye dogru pozitif bir nedensellik iliskisinin
oldugu yéniindedir (Arvin vd. 50-66; Baltaci vd. 89-100; Hu vd. 95-
100; Brida vd., “Dynamic Relationship” 52-67; Sezer ve Abasiz 11-23;
Sharipbekova ve Raimbekov 678-690; Khan vd. 18-35; Gherghina vd. 1-28;
Park vd. 1; Song vd. 2111-2137). Calismalarin bir kisminda ise iktisadi
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biiytimeden havayolu yiik tasimaciliina dogru pozitif yonlii bir nedensellik
iliskisi tespit edilmistir (Chi ve Back 695-712; Hayaloglu 523-530; Hakim ve
Merkert 120-127). Baker vd. (140-150) ve Brida vd., Zesting Linearity (437-
450) ise iktisadi biiytime ile havayolu yiik tagimacilig1 arasinda cift yonlii
nedensellik iligkisi tespit etmiglerdir. Literatiir havayolu yiik tasgimaciligindan
ile iktisadi biiytime arasinda kuvvetli bir iligkiyi ortaya koymaktadir. Hava
tastmaciligl, kiiresellesen ekonomilerde hiz ve verimlilik saglayarak ticaretin
genislemesine katkida bulunmaktadir. Bu genisleme, ozellikle gelismekte
olan iilkelerde, uluslararas: ticaret hacmini artirarak ekonomik biiytimeyi
desteklemektedir. Literatiirdeki bulgular, hava tagimaciliginin ekonomik
biiytime {izerindeki etkisinin genellikle pozitif oldugunu, bunun da
ozellikle dis ticaretin yogun oldugu tilkelerde daha belirgin oldugunu ortaya
koymaktadir. Hava tasimaciliginin ekonomik biiytimeye katkilari, biiyiiyen
ckonomilerin daha fazla hava tagimacilif1 talep etmesine yol agmaktadir
Bu baglamda, hava tagimaciligi altyapisinin giiglendirilmesi, ekonomik
biiytimenin stirdiriilebilirligi acisindan stratejik 6neme sahiptir.

Genel olarak, heriki tasimacilik tiirii de farkliavantajlariyla biiytimeye katkida
bulunur. Hava yiik tasgimaciligy, ozellikle hiz ve erisim kolayligi sayesinde,
kiiresel ticaretin entegrasyonunu giiclendirerek biiytimeye pozitif bir katki
saglamaktadir. Demiryolu yiik tasimaciligi ise genellikle daha az maliyetli bir
ulagim seklidir. Ozellikle kara tasimaciligs ile entegre calismasi durumunda
genis ticaret hacimlerini ve ekonomik biiytimeyi desteklemektedir. Bu
baglamda, iilkelerin lojistik altyapilarint gelistirmesi, ekonomik biiytime
stratgjilerinin kilic bir parcast olarak degerlendirilmektedir. Literatiirde,
tilkeler arasindaki tasimacilik altyapilarinin kalitesi ve gelismislik diizeyi bu
iki tagtmacilik tiiriiniin ekonomik etkilerini belirleyen faktdrler olarak one
¢tkmakeadir.

Veri, Yontem ve Bulgular
Veri

Belirtilen amag dogrultusunda model igerisinde iktisadi biiytimeyi temsilen
2015 yili sabit fiyatlarla ABD Dolari cinsinden gayrisafi milli hasila (gdp),
demiryolu yiik tagimaciligt (rail) ile hava yolu yiik tasimaciligi (air) milyon
ton-km 6l¢ii biriminden Diinya Bankasi (The World Bank) veri tabanindan
elde edilmigtir. Degiskenlere ait veriler, modele logaritmik olarak
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dontgtiiriilerek dahil edilmigtir. TDT fdiyesi tilkeler arasinda Kirgizistan
ve Ozbekistan'in denize kiyist bulunmamasi ve baz iilkelerin karayolu
yiik tagimaciligt verilerinin erisilebilir olmamasi nedeniyle, denizyolu ve
karayolu yiik tasimaciligi modellerde degerlendirilememektedir.

Rail, demiryolu ile taginan yiiklerin hacmini, #ir ise her bir ugus asamasinda
tasinan yiik, ekspres gonderiler ve diplomatik cantalarin toplam hacmini
ifade etmektedir. Rail ve air, her bir iilkenin gerceklestirdigi toplam yiik
tasimaciligini kapsamakeadir. Ulkelerin birbirleriyle olan dis ticaretine iliskin
yiik tastmacilif verilerinin temin edilememesi nedeniyle, ¢alisma tilkelerin
kiiresel 6lgekteki dis ticaret verileri tizerinden yiirtitiilmisgtiir. Ayrica, tlke
grubu verilerindeki kisitlar g6z 6niine alindiginda, inceleme dénemi olarak
ortak sekilde temin edilebilen 2007-2020 yillar1 aralig belirlenmistir.

Yontem

Kénya'nin (978-992) gelistirdigi panel bootstrap nedensellik testi, birim
kok ve egbiitiinlesme testi gereksinimi duymadan modelde yer alan tilkelere
ait degiskenler arasindaki nedensellik iliskileri ayr1 ayri ortaya koymaktadir.
Her ne kadar 6ncesinde birim kok ve esbiitiinlesme testi gerektirmese de bu
testin yapilabilmesi 2 6n kogula baglidir. Bunlarin ilki kurulan modellerde
yatay kesit bagimliliginin var olmasi, digeri ise modellerin homojen yapida
olmamast yani heterojen yapida olmasidir. Dolaysiyla panel bootstrap
nedensellik testi yapmadan énce modellerde yatay kesit bagimliliginin ve
egim katsayilarinin homojenligi/heterojenligi ayrt ayri test edilmelidir.

Yatay kesit bagimlilig1 testleri arasinda en yaygin kullanilanlari Breusch ve
Pagan’nin (239-253) BP,,, testi, Pesaran’nin (1-40) CD,,, testi, Pesaran
vd.’nin (105-127) LMad] testi ile Baltagi'nin (164-177) LM, . testleridir.
Yatay kesit bagimlilig1 test hipotezleri asagida oldugu gibidir:

H,: Yatay kesit bagimliligi yokrur.
H,: Yatay kesit bagimliligs vardir.

Test istatistiklerin olasilik degerleri %1, %5 ve %10 gibi istatistiki anlamlilik
diizeylerinden diisitk olmast H hipotezinin reddedilmesi anlamina
gelmektedir (modelde yatay kesit bagimliliginin vardir).

Diger bir 6n kosul olan katsayilarin homojenligini/heterojenligini belirlemek
igin en sik kullanilan testler Pesaran ve Yamagatanin (50-93) A” ve A™_adj
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testleridir. Modellerin egim katsayilarina ait homojenlik test hipotezleri
asagidaki gibidir:

H,: Model homojendir.

H,: Model heterojendir (En az bir tilkeye ait katsay1 farklidir).

Test istatistiklerin olasilik degerleri %1, %5 ve %10 gibi istatistiki anlamlilik
diizeylerinden diisitk olmasi durumunda H; hipotezi reddedilmektedir
(modele ait egim katsayilari tilkeden tilkeye degismektedir).

Modellerde yatay kesit bagimliliginin varliginin yaninda heterojen yapida
olmalari Kénya'nin (978-992) gelistirdigi panel bootstrap nedensellik testi
yapilmasini miimkiin kilmistr. Panel bootstrap nedensellik testi, Zellner’in
(348-368) Goriiniiste Iliskisiz Regresyon (Seemingly Unrelated Regression
(SUR)) tahmincisine dayali bir testti. Kénya (978-992) bu testin, En
Kiigiik Kareler (Ordinary Least Squares (OLS)) tahmincisinden daha
basarili oldugunu da ileri stirmistiir. Bootstrap yéntemi, OLS’nin biiyiik
orneklem gereksinimini ortadan kaldirirarak daha kiiciik orneklemlerle daha
dogru tahminlerle ¢alismasina olanak saglamaktadir. Ayrica OLS yntemi
heterojenlikleri yeterince dikkate almazken, bootstrap her birim icin ayri
analiz yaparak heterojenligi goz oniinde bulundurur. Ayrica, OLS’nin
normal dagilim varsayimina dayanmasina karsin, bootstrap dagilim
varsayimt  gerektirmemektedir. Bootstrap yonteminde verilerin normal
dagilmadig1 durumlarda bile giivenilir sonuglar elde edilebilmektedir.

SUR sistemi, Sims’in (1-48) Vektor otoregresyon (Vector autoregression
(VAR)) teknigi tizerine kurulmugstur. Calismaya dahil edilen gdp, rail ve
air degiskenleri arasinda kurulan modelerde panel bootstrap nedensellik
iligkilerinin tespiti i¢in SUR sistemi asagidaki denklemlerde ifade edilmistir:

ml_gdp, ml_raily
gapie = P11+ 121 ®1,1,9dp1 -1 + 121 Braarailye 1 +$11e
mljdpl ml;aill
9adp2t = @12+ X 12:9Ap2p-1t+ X Pizirailye i+ $ia:
=1 ) =1 (1)

ml_gdp, ml_raily

gdpn: = @1y + 121 AN 9APN-1 T 12'1 Binaraily i1 + & ne
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ml_rail, ml_gdp,
raily; = @1 + 121 Boiarailye—1 + 121 ®2,1,9AP1c-1 +$21
ml_;ailz ml_;dpz
railye = Qa2+ Y Pogirailye 1+ Y @219AP2-1 +$22
=1 . =1 L (2)
ml_rail, . ml_gdp,
raily, = ¢y + 121 Bongrailye—1 + 121 Ao N1 9PN, -1+ Son e
ml_gdp, ml_airy
gdpie = @31 + 121 ®31,9dp1,c-1 + 121 B3,1,@ir 1 + 31
ml_‘;dpl ml__air1
9adpoe = @32+ X @32:9dp2c-1t X Baziaitye-1t+ 832
=1 _ 1=1 L (3)
ml_gdp, . ml_air;
gdpn: = @3N + 121 a3 N1 9dpN,—1 + 121 B3N @ity -1+ E3n e
)
ml_air, ml_gdp,
airye = @uq + 121 Ba @ity 1 + 121 A41,99P16-1 + a1
ml,_airz mljdpz
airge = Qa2+ X Ba2i@irae 1+ Y 421921+ a2
=1 . =1 L (4)

ml_air, ml_gdp;
airy e = Qan + ZZ Bani@ity 1 + lZ AN 19PN -1 + Eanye
=1 =1

Model 1 railden gdp’ye, Model 2 gdpden rail'e, Model 3 airden gdp’ye,
Model 4 ise gdpden air'e dogru herhangi bir nedensellik iliskisinin olup
olmadigini tespit amaciyla kullanilmaktadir. Denklemlerde yer alan #
sembolii modele ait dénem araligini (¢ = 2007, ..... , 2020), N sembolii
modelde kullanilan iilke saywsint (i = 1, ..., 5), m/ ise Akaike Bilgi Kriteri
(AIC) ve Schwartz Bilgi Kriteri (SC) degerlerini minimuma indiren
kombinasyonla belirlenen gecikme uzunlugunu ifade etmektedir.

Panel bootstrap nedensellik testi, tilkelere ait her bir VAR esitligi icin Wald
test istatistik degerlerini hesaplayarak bu degerlerin boostrap kritik degerleri
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ile kargilagtirllmasina olanak saglar. Bu karsilagtirma neticesinde Model 1
icin elde edilebilecek nedensellik iliskileri su sekildedir;

B, katsayst tiim iilkeler igin sifira esit degilken, a, , katsayist tiim iilkeler icin
sifira esit ise railden gdp’ye dogru tek yonlii, a,, katsayst tiim iilkeler igin
sifira esitken, B katsayusi sifira esit degil ise gdp'den rail'e dogru tek yonli
bir Granger nedensellik iligkisi vardir. Her iki katsayida ayn1 anda sifira esit
degil ise rail ile gdp degiskenleri arasinda cift yonlii Granger nedensellik
iligkisi vardir. Her iki katsayida ayni anda sifira esitse rail ile gdp degiskenleri
arasinda herhangi bir Granger nedensellik iliskisi bulunmamakradir.

Bulgular

Panel bootstrap nedensellik testi 6ncesinde modellerde yatay kesit
bagimliliginin olmasi gerekmektedir. Yatay kesit bagimliligi test sonuglart
Tablo 3’te yer almaktadir.

Tablo 3
Yatay Kesit Bagimliligi Test Sonuglari

Testler
BP CD LM LM

M M BC adj

Test Istatistigi ~ 113.368 23.113 22921 10.631
Model 1

Modeller

P degeri 0.001 0.001 0.001 0.001

Test [statistigi ~ 35.504 5.703 5.510 4.287
Model 2

P degeri 0.001 0.001 0.001 0.001

Test 1statistigi 101.539 20.468 20.276 -1.337
Model 3

p — degeri 0.001 0.001 0.001 0.181

Test 1Statistigi 90.588 18.020 17.827 -0.712
Model 4

P degeri 0.001 0.001 0.001 0.476

Tablo 3'de yeralan yatay kesit bagimliligs test sonuglarina gére p — degerlerinin
0,01den kiigiik olmasi modellerin %1 anlamlilik diizeyinde yatay kesit
bagimliliginin olmadig sifir hipotezini reddettigini gostermektedir. Model
3 ve Model #’tin LM_; testi harig diger tiim testlerde %1 anlamlilik diizeyine
gore modellerde yatay kesit bagimliligs tespit edilmistir. Bu sonuglar gdp, rail
ve air degiskenleri arasinda yatay kesit bagimliliginin var oldugu ve modelde
yer alan 5 iilkeden birinde ortaya ¢ikabilecek herhangi bir sok etkisinin
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diger 4 iilkeyi de etkileyebilecegi anlamina gelmektedir. Model 4deki LM,
testinin ortaya koydugu sonug panel bootstrap nedensellik testi yapilmasina
engel bir durum degildir. Soyle ki; BP,,, testi, zaman boyutunun kesit
boyutundan ¢ok biiyiik (T > N) olmasi durumunda tercih edilen bir testtir.
CD, ,, testi ise zaman boyutunun yatay kesit boyutundan hem biiyiik (T > N)
hem de iki boyut arasindaki farkin ¢ok fazla olmamasi gerektigi durumlarda
kullanilan bir testtir (Breusch ve Pagan 239-253; Pesaran, 1-40). Modellerin
tiimiinde (T > N) olmasinin yaninda T ve N boyutlar: arasinda ¢ok bir
farkin olmamasi BP, ile CD, , test sonuglarinin panel bootstrap nedensellik
testi yapilabilmesi kosulunu sagladigini gostermektedir. Dolayistyla panel
bootstrap nedensellik testinin yapilabilmesinin 6n kosullarindan ilkinde
herhangi bir sorunla kargilagilmamugtir.

Diger bir 6n kosul modellerin heterojen yapiya sahip olmalarinin
gerekliligidir. Tablo 4de homojenlik test sonuglart goriilmektedir.

Tablo 4

Slope Homojenite Test Sonuglart

Testler
Modeller . .
A a,
Test Istatistigi 8.637 9.743
Model 1
p— degeri 0.001 0.001
Test Istatistigi 7.720 8.709
Model 2
- degeri 0.001 0.001
Test Istatistigi 1.789 2.018
Model 3
p —degeri 0.074 0.044
Test Istatistigi 4.964 5.60
Model 4
p— degeri 0.001 0.001

Tablo 4’te yer alan homojenlik test sonuglarina gére Model 3 haricindeki
diger modeller igin katsayilarin %1 anlamlilik diizeyinde heterojen yapida
oldugu gozlenmistir. Model 3’te katsayilarin A testinde %10, A”  testinde
ise %5 anlamlilik diizeyinde heterojen yapiya sahip oldugu tespit edilmistir.
Bu durum panel bootstrap nedensellik testinin yapilabilmesi icin gerekli
sartlarin saglandigi anlamina gelmekeedir.
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Model 1 ve Model 2 i¢in nedensellik testine ait bulgular Tablo 5te yer

almaktadir.

Tablo 5

Model 1 ve Model 2’ye ait Bulgular

H; gdp, rail’in Granger nedeni degildir (Model 1)

Ulkeler Katsayilar ~ Test Istatistikleri Kritik Degerler ***
rail Wald 10% 5% 1%
Azerbaycan 0.034 1.669 9.034  14.415  30.666
Kazakistan 0.088 5.007 9.643  15.492  36.355
Kirgizistan 0.218* 12.351* 11.724 18.817 45.002
Ozbekistan 1.160* 12.341* 9.281 14.829 29.121
Tiirkiye 0.033 0.473 10.104  16.130  40.309

H; rail, gdp’nin Granger nedeni degildir (Model 2)

Ulkeler Katsayilar  Test Istatistikleri Kritik Degerler ***
gdp Wald 10% 5% 1%
Azerbaycan -0.158 0.105 9.587  15.059  31.630
Kazakistan 0.553 8.615 10.352  15.810  37.652
Kirgizistan 0.256 1.958 8.203 11.972  23.695
Ozbekistan  0.063** 45.101%* 6.590  9.836  19.801
Tirkiye 0.325 5.430 8.675 13.033  30.323

*, ** Sirastyla %10 ve %1 anlamlilik diizeyinde nedenselligi ifade etmektedir.

*** 5000 bootstrap ile katsay1 ve kritik degerler elde edilmistir.

Model 1 ve Model 2 i¢in nedensellik testine ait Tablo 5’te yer alan bulgular

Ozbekistan'da rail ve gdp degiskenleri arasinda pozitif ¢ift yonlii nedensellik

iliskinin varligina isaret etmektedir. Kisacast demiryolu yiik tagimaciligi

iktisadi biiylimeye, iktisadi biiylime de demiryolu yiik tagimaciliginin

artmasina yol agmaktadir. Diger bir bulgu ise Model 1 i¢in Kirgizistanda

gozlemlenmektedir. Bu bulgu sadece railden gdp’ye pozitif tek yonlii bir

nedensellik iligkinin varligini yani demiryolu yiik tagtmaciliginin iktisadi
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bitytimeye olumlu katkist oldugu yéniindedir. Diger taraftan Model 1
ve Model 2’de Azerbaycan, Kazakistan ve Tirkiye icin demiryolu yiik
tagimaciligy ile iktisadi biiytime arasinda herhangi anlamli bir iligki tespit
edilememistir.

Model 3 ve Model 4 i¢in nedensellik testine ait bulgular ise asagida yer alan
Tablo 6'da gosterilmekeedir.

Tablo 6
Model 3 ve Model 4’e ait Bulgular

H gdp, air’in Granger nedeni degildir (Model 3)

Ulkeler Katsayilar  Test Istatistikleri Kritik Degerler **

air Wald 10% 5% 1%
Azerbaycan  16574.530 7.956 18.886  34.553  96.334
Kazakistan -68.800 3.869 10.729  17.441  39.518
Kirgizistan 0.546 0.189 9.838 15.426  33.624
Ozbekistan ~ -99.620 5.679 13.332 21414 54.381
Tiirkiye 6271.530* 23.366* 18.357  30.00 74.919

H; air, gdp’nin Granger nedeni degildir (Model 4)

Ulkeler Katsayilar ~ Test Istatistikleri Kritik Degerler **

gdp Wald 10% 5% 1%
Azerbaycan  3.946.063 4.023 9.948  19.137  68.767
Kazakistan -34.463 2.345 11.296 16536  31.173
Kirgizistan -1.842 2.728 11.827 16.980  36.544
Ozbekistan ~ -79.538 6.288 7.710  11.559 22338
Tiirkiye 2444.742* 9.885* 9.049 13.757 27.318

* %10 anlamlilik dizeyinde nedenselligi ifade etmektedir.

** 5000 bootstrap ile katsay1 ve kritik degerler elde edilmistir.

Tablo 6da yer alan Model 3 ve Model 4 i¢in nedensellik testine ait
bulgular neticesinde sadece Tiirkiye'de air ile gdp arasinda pozitif ift yonlii
nedensellik iligkisinin varligina ulagilabilmistir. Bu sonu¢ TDT icinde yer
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alan 5 tilke icerisinde sadece Tiirkiye'de havayolu yiik tagimaciliginin iktisadi
biiylimeye, iktisadi bilylimenin ise havayolu yiik tagimaciligina olumlu
katkust oldugu yoniindedir.

Tablo 7
Nedensellik Iliskilerinin Genel Ozeti

B Nedensellik ili§kisi
Ulkeler
rail— gdp gdp— rail air— gdp gdp— air

Azerbaycan Yok Yok Yok Yok
Kazakistan Yok Yok Yok Yok
Kirgizistan Pozitif Yok Yok Yok
Ozbekistan Pozitif Pozitif Yok Yok
Tiirkiye Yok Yok Pozitif Yok

Tablo 7'de ozetlendigi tizere panel boostrap nedensellik test sonugalarina
gore Ozbekistan'da demiryolu yiik tasimaciligs ile iktisadi bityiime arasinda
pozitif ve ¢ift yonlii nedensellik iliskisinin olduguna yonelik bulgular elde
edilmistir. Elde edilen bu bulgu Gherghina vd.’nin (1) ¢alisma bulgulariyla
benzerlik gostermektedir. Diger bir bulgu ise Kirgizistanda demiryolu yiik
tagimaciligy ile iktisadi bitylime arasinda pozitif ve tek yonlii bir nedensellik
iligkinin varligidir. Literatiirde Badalyan vd. (22), Sharipbekovave Raimbekov
(678), Khan vd. (18) ve Zou vd.’nin (1282) ¢alisma bulgular: Kirgizistan'a
ait bulgular1 destekler niteliktedir. Diger taraftan modellerde Azerbaycan,
Kazakistan ve Tiirkiye i¢in demiryolu yiik tasgimaciligy ile iktisadi biiytime
arasinda Sun vd. (135) ile Ozer vd.’nin (1) galisma bulgularinda oldugu gibi
herhangi anlamli bir iliski tespit edilememistir.

Havayolu yiik tasimaciligs ile iktisadi biiylime arasindaki nedensellik
iligkisinin tespiti amaciyla kurulan modele ait test sonuglari sadece
Tiirkiye'de havayolu yiik tasimaciligs ile iktisadi biiytime arasinda anlamli
bir iliskinin oldugunu géstermektedir. Bulgular, Baker vd. (140) ile Brida
vd.’nin (“Dynamic Relationship” 52) bulgularini destekler sekilde pozitif
ve ¢ift yonli nedensellik iligkisinin varligina isaret etmektedir. Bu sonug
TDT ic¢inde yer alan 5 iilke icerisinde sadece Tiirkiyede havayolu yiik
tasitmaciliginin iktisadi biytimeye, iktisadi biiylimenin ise havayolu yiik
tagimaciligina olumlu katkist oldugu yoniindedir.
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Sonug

Bu calismada, Tiirk Devletleri Teskilati tiyesi {ilkeler olan Azerbaycan,
Kazakistan, Kirgizistan, Ozbekistan ve Tiirkiye'nin demiryolu ve havayolu
yik tasimaciliginin iktisadi biiylime ile olan iliskisi incelenmektedir.
2007-2020 donemi verileri kullanilarak, Kényanin (978-992) gelistirdigi
panel bootstrap nedensellik testi yardimiyla bu iliskide bir nedensellik
olup olmadig1 aragurilmaktadir. TDT tiye iilkelerinden Kirgizistan ve
Ozbekistan’in denize kiyist olmamast, bazi iilkelerin de karayolu yiik tasima
verilerinin temin edilememesi kisitlart nedeniyle denizyolu yiik tagimacilig
ile karayolu yiik tagtmaciligt modellere déhil edilememektedir. Diger bir
kisit ise verileri temin edilebilen tilkelere ait donemin 2007-2020 dénemi
gibi kisa bir zaman araligina sahip olmasidir.

Calisma bulgularina gore Ozbekistanda demiryolu yiik tagimaciligr ile
ekonomik bilyiime arasinda pozitif ve ¢ift yonlii bir nedensellik iliskisi
bulunmaktadir. Demiryolu yitk tasimaciligi ekonomik biiytimeyi,
ekonomik biiyiime ise demiryolu yiik tasgtmaciligini olumlu etkilemektedir.
Kirgizistan'da ise demiryolu yiik tasgimacilig; ile ekonomik biiyiime arasinda
pozitif ve tek yonlii bir iliski tespit edilmis olup, bu durum demiryolu yiik
tasimaciliginin ekonomik bitytimeyi artirdigini gostermekeedir. Azerbaycan,
Kazakistan ve Tiirkiye i¢in demiryolu yiik tasimaciligy ile ekonomik biiytime
arasinda anlamli bir iligki bulunamamustir. Havayolu yiik tasimaciligs
agisindan ise sadece Tiirkiyede havayolu yiik tagimaciligy ile ekonomik
biiytime arasinda pozitif ve gift yonlii bir iliski oldugu belirlenmistir.

Ulagim aglarinin gesitlendirilerek gelisiminin saglanmasi hem bolgesel hem
de kiiresel ticaret hacmini artrarak iktisadi biiytimeye yol acabilmektedir.
Giintimiizde gelismis tilkelerin ulagtirma ve tagimacilik sektorlerinin az
gelismis tlkelere gére daha iyi tasarlamis ve gelistirilmis olmasi bunun en
somut gostergesidir (Ozer vd. 1-8). Calisma bulgulart TDT nin iktisadi
biiylime potansiyeli yakalayabilecek bir yiik tagima agini hentiz kurma
konusunda bagarili olamadiklarina isaret etmektedir. Bu konuyla ilgili,
TDT liderlerinin 11 Kasim 2022'de Semerkantta bir araya geldikleri
zirvede Kazakistan Cumhurbaskani Tokayev, mevcut jeopolitik giicliiklerin
ulastirma ve lojistik sistemini ve Avrasya ekonomisini olumsuz etkiledigini
vurgulayarak bolgesel ve kiiresel bir gii¢ haline gelebilmek i¢in tiim bu
zorluklara karst dayanigma ile ¢6ziim bulunmasi gerektigini ifade etmistir
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(Kazinform 1). Tirk Devletleri arasinda is birliginin inga edilmeye
baslandigs ilk andan itibaren, kara, deniz ve havayolu ulagiminin éneminin
farkedildigi, oncelikli is birligi alanlarindan birisi olarak belirlendigi ve
bu iradenin sonraki zirvelerde de devam ettirilmesine ragmen yeterli bir
ilerlemenin ger¢eklesmedigi goriilmektedir.

Ampirik bulgulara dayanarak, TDT {iyesi iilkeler icin su politika énerileri
gelistirilebilir:

Ozbekistan ve Kirgrzistan'da demiryolu tagimacilig ile iktisadi biiyiime
arasindaki pozitif nedensellik, demiryolu altyapisinin giiglendirilmesi
gerektigini gostermekeedir. Bolgesel is birligiyle ortak demiryolu
projeleri gelistirilmeli ve bu yaurimlar biiytimeyi destekleyecek sekilde
genisletilmelidir.

e TDT iyesi tlkeler arasinda demiryolu aglarinin entegrasyonunu
saglamak icin ¢ok tarafli projeler gelistirilmelidir. Bu sayede, yalnizca
ulusal degil uluslararasi tasimaciligi da hizlandirarak, bolgesel ticaretin
genislemesine katki saglanabilir.

*  Demiryolu aglarinin entegrasyonu, yalnizca ulusal degil uluslararas:
tagimaciligi da hizlandirarak bolgesel ticaretin geniglemesine katkida
bulunacakur.

» Tirkiyedeki havayolu tasimaciligs ile iktisadi bilyiime arasindaki cift
yonlii nedensellik, diger TDT tiyesi tilkeler i¢in bir model olusturabilir.
Bu tilkeler, havayolu altyapilarini gelistirmeli ve biiyiik capli uluslararas
projelere odaklanmalidur.

* Karayolu, demiryolu ve havayolu tasimaciligi arasinda daha giiglii
baglanular kurarak Bakii-Tiflis-Kars hatt ve Hazar Denizi projeleri
oncelenmelidir.

e Kamu-6zel sektor is birlikleri, biiyiik altyapr yaturimlari igin tegvik
edilmeli, 6zel sektoriin bu alana katilimi artirilmalidir.

* Bolgesel lojistik merkezler kurularak ticaretin  ve tagimacilik
verimliliginin artirilmast hedeflenmelidir.

e Uluslararas: is birlikleri giiclendirilerek, finansman ve kiiresel ticaret
entegrasyonu kolaylastirilabilir.
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e Ulasurma altyapisinin  dijitallesmesi, verimliligi artrarak ticaret
hacmini genisletecektir. Dolayisiyla akilli lojistik sistemlerine ve dijital
platformlara yatirim yapilarak siire¢ hizlandirilmalidir.

*  Zengezur Koridorunun bir an 6nce hayata gecirilmesi i¢in diplomatik
cabalar siirdiiriilmektedir. Bununla birlikte Azerbaycan, hattin devami
niteliginde olan kisim i¢in kendi topraklarinda demiryolu ingaatlarina
baslamugtir. Tiirkiye de Zengezur koridorunu ulusal ve Avrupa’ya uzanan
uluslararast aga baglayacak olan demir yolu ingaati hazirliklarina kendi
topraklarinda baglamalidir. Koridor tizerindeki hat hayata gectiginde
Tirkiyedeki demiryolu agt alt yapisinin hatta entegre edilmeye hazir
hale getirilmis olmast 6nem arzetmektedir.

Bu politika 6nerileri, béolgesel entegrasyonu giiclendirecek ve siirdiiriilebilir
ekonomik biiytimeyi destekleyecektir.

Katki Oran1 Beyan1

Yazarlarin ¢alismadaki katki oranlart esittir.

Cikar Catigmast Beyani

Yazarlar, bu calismanin hazirlanmasi ve sunulmasi siirecinde herhangi bir kisi,
kurum veya kurulus ile ¢ikar catigmast icerisinde olmadiklarini beyan ederler.
Ayrica yazarlar arasinda da herhangi bir ¢ikar catismasi bulunmamakeadir.
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