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Yemen Karasulannda Korsanlik ve Osmanli
Devleti'nin Ald1§1 Tedbirler (1869-1914)*
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1800’lerden itibaren sanayilesme ve buna bagli olarak artan hammad-
de ihtiyact, Bauli denilen bir¢ok devleti Dogu’'nun zengin bolgelerine
¢ekmigtir. Dogu’'nun zenginliklerine ulagmak, Avrupa devletleri ve
tiiccarlari agisindan baglica hedeflerden biri haline gelmistir. Artan
ihtiyag beraberinde sémiirge hareketini de dogurmus; sémiirge top-
raklarina varan kestirme ve ekonomik yol ise karaya nispeten de-
nizlerde gériilmistiir. Denizyolunda en kestirme giizergah ise Ak-
deniz ve Kizildeniz tizerinden saglanmistir. 19. yiizyildan itibaren,
bir ara etkinligi azalmus olsa da, Akdeniz-Kizildeniz rotasi, Fransa ve
Ingiltere’nin girisimleriyle yeniden canlilik kazanmustir. Siiveys Ka-
nal’nin 19. yiizyilda agilmasiyla, karadan Akdeniz'e bagli olan Arap
Yarimadasi, denizden de bu kanal vasitasiyla Akdeniz'e baglanmug-
ur. Bu baglantida Yemen, Hindistan’a varan deniz ticareti rotasinda
onemli bir kavsagi olusturmugtur. Bu kavsak noktasinda, denizlerde
yapilan korsanlik faaliyetleri, Osmanli Devleti’'nin hem Akdeniz hem
de kendi sinirlarinin giineyinde ytiriittiigii politikalarda etkileyici rol
oynamustir. Bu ¢alismada, 19. yiizyilin ikinci yarisindan 20. yiizy1-
lin baglarina kadar uzanan siiregte Osmanli Devleti’ne bagli Yemen
Vilayeti karasularinda ger¢eklesen korsanlik veya deniz haydutlugu
meselesinin arsiv belgeleri 151g1nda incelenmesi hedeflenmistir.
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Giris

Akdeniz-Kizildeniz Ticaret Giizergah

Dogu ile Bati toplumlar1 arasindaki ticari iligkiler, insanlik tarihinin her
devrinde stirdiiriilmiistiir. Ticaret sayesinde tilkeler ve toplumlar birbirleriy-
le etkilesime girmisler ve bu etkilesimle birbirlerine belli 6l¢iilerde kiiltiirel
aktarimlarda bulunmuglardir. Benzeri etkilesimler, Akdeniz ve ¢evresindeki
topraklarda yasayan toplumlar arasinda yasanmistir. Nitekim hem kara hem
de deniz ticaret giizergahlari ve bu giizergahlarda gergeklestirilen ticari faali-
yetler, ilk siray1 olusturmugtur (Ward 2001: 368-382). Milattan 6nce Feni-
keliler, Akabe Korfezi’ni kullanarak, Yemen’e varmiglardi. Oradan da Hint
Okyanusu’'na kadar ulagmalarinit saglayan en onemli faktdr, deniz ticaret
yollari olmustur (Barata 2005: 2006).

Ticaret rotast, Avrupanin kuzey limanlarindan baglayarak Cebel-i Tarik
Bogazr'n1 gegtikten sonra Misirda kesintiyle son bulmustur. Misir'da kara-
yoluyla aktarima tabi tutulan ticari emtialar, Kizildenizden tekrar gemilere
yiiklenerek Babi'l-Mendeb Bogazi tizerinden Dogu’'nun ticaret limanlari-
na varmis ve aynt sekilde Dogu'nun zengin mallart da Batr'ya aktarilmis-
ur (Gorglin 2004: 558). Gergeklestirilen yolculuk esnasinda da belli basli
duraklar olusmus ve bu duraklara sahip olan tilkelerdeki liman sehirleri,
ticari canliligryla 6n plana ¢ikmugtir (Hashmi 2001: 211-232). Avrupadan
Hindistan’a gerceklestirilen bu ticari sefer giizergahindaki en 6nemli kavsag:
ise Misir ve Yemen olugturmustur (Pearson 2009: 680-701).

16. yiizyila kadar, yukarida cizilen rota eksenindeki cografyalarda bir¢cok
devlet kurulmus ve yikilmistr.  16. ytizyillda ise Memlukler, Akdeniz-Ki-
zildeniz ticaret rotasinin kavsak noktalarina hakim bulunuyorlardi. 16.
ylizyilldan itibaren Ceneviz ve Venedikin Akdenizdeki ticaret istiinliigii
(Barata 2005: 206) ve Memluklarin Kizildenizdeki hakimiyetleri, Osmanli
Devleti’nin biiyliyiip gelismesiyle beraber kademeli olarak yerini Osmanli-
lara birakmistir. 1517 yilinda Yavuz Sultan Selim’in Misir't Memluklardan
almasiyla Hint Okyanusu’na kadar olan topraklar, Osmanlt Devleti haki-
miyetine girmistir. Osmanlilarin hem kara hem de denizlerdeki egemenli-
gi Akdenizde hayatiyetini kaybetmis bu eski ticaret giizergihina, Osmanli
Devleti’nin denizlerde giivenligi saglamasiyla, yeniden canlilik kazandirmis-

tir (Ozbaran 2004: 35).
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Siiveys Kanali'min Yemen'e Etkileri

1800’lerden itibaren ihtiya¢ fazlasi tiretim beraberinde yeni pazar arayis-
lart ve ucuz hammadde temini gibi emperyalist ve kapitalist diisiinceleri
de gelistirmeye baglamistur. Bu gelismeyle Akdeniz ve onun genis ekseni,
hem cografi agidan stratejik bir 6nem hem de ticari ve siyasi agidan deger
kazanmistir. Akdeniz ile Kizildeniz arasinda kalan bélge ise Diinya siyaset ve
ticaret hayatinin kilit noktasini tegkil etmeye baglamistir (Kuseu 2006: 115).
Nitekim Ingiltere, 19. yiizyilinda baslarinda, East India Company (Dogu
Hindistan Kumpanyasi) araciligiyla bolgeye girmis ve deniz ticaret rotasin-
daki bolgelerde etkinligini artirmistir (Roberts 2007: 321). Ayrica Ingiliz
tiiccarlar, ayn1 yillarda, bireysel girisimleriyle ticarl imtiyazlarini, Osmanli
Devleti ve diger bolge devletleriyle yapugi antlagmalar sayesinde genislet-
mistir (Topur 2006: 18-19). Ingiltere'nin 6zel miitesebbisler araciligryla
elde ettigi bu genis ticari hak ve kazanglar, farkli devletlerin de dikkatlerini
bolgeye yoneltmistir. Bu nedenle Kizildeniz-Akdeniz ekseninde, bu yiizyil-
dan itibaren gittikge artan bir sekilde, niifuz miicadeleleri ortaya ¢ikmistr.
Dolayistyla 19. ylizyilin sonlarindan itibaren cografi tabir olarak kullanila-
cak Ortadogu bolgesi, ayn1 zamanda Akdeniz ve gevresini nitelendirmek icin
kullanilmaya baglanmig ve bu bolge, sinirlarindaki bazi devletlere birtakim
sorumluluklar yiiklemistir (Jackh 1952: 15).

Akdeniz ile Kizildeniz'i birlestirme fikri tarihin her déneminde diisiiniil-
miistii. Ancak ge¢mis dénemlerde ortaya aulan bu fikir, 19. yiizyila kadar
hayatiyet bulamamist (Goérgtin 2004: 555). Siiveys tizerinde kanal agil-
masi fikri, Osmanli doneminde de ele alinmus, ¢esitli ekonomik ve siyasi
nedenlerden 6tiirii yapilamamisti. Avrupali Devletlerin bu bélgede kanala
duyduklari ihtiya¢ Osmanli Devleti’'nden daha fazla olunca kanal ag¢ilmas:
icin Misir valisi Mehmet Ali Paga’ya, baski yapilmigtir (Karal 1983: 90-94).
Fransiz Konsolos Ferdinand de Lesseps’in, Akdeniz’i Kizildeniz'e baglayan
bir kanalin agilmasi ve bu sayede Misir’in biiytik bir ticaret merkezi yapil-
mast fikri ayni yillara denk gelmisti. O tarihlerde Misir valisi olan Said Pasa,
Lesseps’in 6nerisi ve tesvikiyle, Babiali’ye sormadan, ¢alismalari baglacmis ve
caligmalarin sonucu 1869°da kanal agilmisti. Kanalin a¢ilmasi, Kizildeniz'e
emperyalist devletlerin bakis agisini degistirdigi gibi bélgede ¢ikarlart olan
devletlerin politikalarini da degistirmisti. Batli devletler, kanalin agilma-
sindan sonra Hindistan ve Ortadogudaki ¢ikarlarini devam ettirmek igin
dikkatlerini KizildeniZin hem dogu hem de bau sahillerine yoneltmislerdi

(Gorgiin 2004: 569, Karal 1995: 44).
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Kizildenizdeki giivenlik zafiyeti deniz ticaret yollarini bir siireligine Afri-
ka kitasinin giineyine kaydirmisti. Uluslararasi finans ¢evrelerinin ve siyasi
iktidarlarin destegiyle eksen kaymasi yasayan bu rota kanalin acilmasiyla
tekrar Akdeniz-Kizildeniz hattina yonelmistir. Batili birgok devlet ve sirket
yeniden Akdeniz-Kizildeniz rotasina yoneltmisti. Dogal olarak Diinya siya-
seti de belirtilen cografyada sekillenmeye baglamistir (Jackh 1952: 14-16,
Ozbaran 2004: 3).

Akdeniz Ekseninde Yemen'in Jeo-Stratejik Konumu

Yemen, tipkt Misir gibi gegmisi gok eskiye uzanan bir iilke olarak anilmistur.
Latin kaynaklarinda “Arabia Felix-Mutlu Arabistan” olarak adlandirilan Ye-
mende; Ad, Main, Seba, Himyeri gibi medeniyetler kurulmus ve yikilmig-
tr. Yemende kurulan bu medeniyet ve devletler, Yemen'in cografi konumu
nedeniyle denizde ve karada ticari tstiinliigii ele gecirmesini bilmiglerdir.
Eski donemlerden itibaren Hindistan'in ticarl emtialari, Hint Okyanusu
tizerinden gemiyle Yemen’e taginarak buradan Habesistan, Misir, Fenike,
Filistin, Amelika, Medler ve diger Bau iilkelerine aktarilmistr (Mieroop
2006: 263). Cin ve Hindistan'daki baharat ve ila¢ gibi maddelerin kara yo-
luyla Batr’'ya tasinmast esnasinda, Yemen dolayli olarak kullanilmigtir. $6yle
ki; kara yoluyla Orta Asyadan getirilen mallar, Sam ve Bagdat gibi 6nemli
sehirlerde kurulan pazarlarda aktarima tabi tutulmustur. Ticari mallar, bu-
radan Mekke’ye ve Yemen'e kadar uzanan ticaret kervanlariyla kara tica-
retine konu olmusgtur. Ancak Yemen, bulundugu cografya nedeniyle ilgili
eksende kara ticareti yapan diger tilkelerden farkli bir konuma yiikselmistir.
Kara cografyas: Yemen'in i¢ kesimlerle irtibatini zorlastirdigs icin Yemenliler
daha ¢ok denize 6nem vermislerdi. (Heyd 1975: 29-58).

Kizildeniz ve Yemen, cografl olarak Akdenizden Sina Yarimadasr'yla ayril-
mustr. Ancak tarihin eski donemlerinde oldugu gibi milattan sonraki dé-
nemlerde de Yemen, jeo-stratejik onemini korumaya devam etmistir. Ba-
tli Devletlere ait tiiccar gemileri, Akdeniz-Kizildeniz hattini kullandiklar
vakit, Hint Okyanusu’'na agilmadan once Yemen sahillerini ve Yemen'e
bagli adalari liman olarak kullanmiglardir. 16. yiizyila gelindiginde Yemen
sahillerinin, ozellikle Aden Limanr'nin, stratejik mevki olarak goriilmesi,
Yemen ve ¢evresini uluslararasi ticarette 6n plana ¢ikarmigstir (Zeydan 2004:
38). Aden Korfezi’'nin, Hindistan giizergihinda olmasi ve Kizildeniz ile
Hint Okyanusu’'nu birlestirme gdrevini Yemen’in {istlenmesi, onun strate-

60
°



bilig

* Yesilyurt, Yemen Karasulaninda Korsanlik ve Osmanli Devleti’nin Aldigi Tedbirler (1869-1914) BAHAR 2018/SAYI 85

jik konumunu giiglendirmistir (Braudel 1993: 663—-669). Adenden bagka
Yemen’in Kizildeniz sahilindeki Muha ve Hudeyde sahil kentleri ile Kama-
ran Adasi da Yemen'in diger jeo-stratejik bolgelerini olusturmustur (Sirma
1982: 430-433). Deniz ticaret rotasinin 19. ylizyilda, yeniden Kizildeniz
tizerinde canlilik kazanmasi, Yemen’i bu giizergahta istasyon ve 6nemli bir
liman noktast haline getirmistir. Bu nedenle Yemen, hem Hint Okyanu-
sunda deniz trafigini kontrol etmek hem de Kizildeniz'e hitkmetmek aci-

sindan biiyiik deger kazanmistir.

Osmanh Devleti'nin Giiney Siyaseti: Yemen’'de Hakimiyet

Yavuz Sultan Selim, 1517 yilinda Misir’a yapug: sefer sonucunda Memluk
idaresine son vererek, Misir’t ele gecirmistir. Yemen ise o yillarda vilayet
merkezi olarak Misira baglanmis ve Cerkez Beyleri tarafindan idare edil-
mistir. I. Selim, Misir'1 ele gegirdiginde, Yemen idari anlamda Memlukla-
rin bir vilayeti olarak goriilmekteydi (Yavuz 2002: 105). Misir’in Osmanlt
idaresine gectigi haberini alan Yemen emiri Iskender, halki Cami-i Kebirde
toplamis, Sultan Selim’in Misir’1 aldigini ve kendisinin bagliligini agiklamig-
ur. Ardindan bagliligin sembolii olan padisah adina hutbeyi okutturarak,
Yemende Osmanli idaresini baslatmistir. Ancak Yemen'i idari acidan mer-
keze baglama girisimleri, Kanuni déneminde gergeklesmistir (Yemen Vilayer
Salnamesi 1308: 58).

Osmanbi Devleti’'nin Yemen'i Alma Sebepleri
I. Siileyman’in taht yillarinda Yemen'e yapilacak olan askeri seferlerin ne-
denlerine bakildiginda birgok gerekee goriilecektir. Bunlar;

*  Kizildeniz ve Hint Okyanusu’'nda Portekiz saldirilar,

*  Dortekiz'in deniz ticaret yollarini ele gegirmek arzusu,

e Dortekizli komutan Albuquerque’'nin (Saldanha 2011: 167-168),
Adenden kara yoluyla Medine’ye vararak, Hz. Muhammed’in naagini
calip, kutsal yerlerle takas etme hayaliyle hareket etmesi (Playfair 1970:
101),

*  Hiuristiyan saldirilari esnasinda Osmanli Devleti’nin Misliiman toprak-
larinin hamisi konumunda olmast,

*  Osmanli Devleti’nin ticari faaliyet sahasini genisletmek niyetinde olma-

laridir (Ozbaran 2004: 43).
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Yemen’de Osmanh idaresinin Kurulusu

Yukarida belirtilen nedenler Osmanli Devleti’ni, Yemen ve ¢evresinde haki-
miyetini gliglendirmeye ve Hindistan taraflarina yoneltmistir (Yavuz 1983:
46). Ayni tarihlerde Hindistan kiyilarinda bulunan Giicerat Hanedanligy,
Portekizlilere karsi topraklarini korumak i¢in Osmanli Devleti’'nden yardim
istemistir (Abaza 1979: 3). Osmanli Devleti bélgenin ticari ve jeo-stratejik
onemi ile Portekizlilerin saldirilart gibi nedenlerden 6tiirti Hindistan taraf-
larina sefere karar vermistir. 1536 yilinda gerceklesen yardim talebini de
dikkate alan Osmanli Devleti, 27 Haziran 1538’te Hadim Siileyman Pasa
komutasindaki 70 gemi ve 20 bin askerden olugsan donanmasini Siiveys'ten
hareket ettirmigtir (Pegevi 1992: 160, Melzig 1943: 18).

Hindistan'a giden yol tizerinde, Yemen’e ait baz1 yerler alindig1 gibi Giicerat
seferinden sonra da Yemen ve gevresinde askeri harekit yapilmistur (Mus-
tafa Nuri Pasa 1992: 100). Giicerat'a ulasan Osmanli donanmasi, burada-
ki Portekiz ablukasini kirmig; ancak istenen basariyr elde edememis ve geri
dénmek zorunda kalmistir. Doniis yolunda, seferi basarili kilmak adina Ye-
men’e askeri harekat diizenlenmesi diisiiniilmiis ve Yemen sahillerinde kara-
ya ¢ikan Osmanli ordusu, askeri miidahalelerle Yemen'i fiili olarak merkeze
baglamistir (Traboulsi 2009: 49, Abaza 1979: 6). Yemen, Istanbul'dan ata-
nan ve maaglari bizzat merkez tarafindan verilen yoneticiler vasitasiyla idare
edilmistir. Yemen halkinin sosyo-ekonomik durumu, Osmanli Devleti’nin
burada tegkilatlanmasini farklt kildig: gibi; Yemenliler, mizaglart geregi Os-
manli yonetimine zaman zaman ayaklanmiglardir (Yavuz 2002: 122). 1570
yilinda Osmanli idaresine kargi ¢ikan bir kitle, Yemen’in bir¢ok sancak ve
kazasinda Osmanli Devleti’'nin idaresini kaybetmesine yol agmustir. Isyant
bastirmakla gorevli Koca Sinan Pasa, uzun ugraglar neticesinde ve alinan
askeri tedbirlerle Yemen'de yeniden Osmanli hakimiyetini kurmustur (Bla-

ckburn 1979: 120, Pecevi 1992: 337-341) .

1628 yilina gelindiginde Zeydiler, Imam Muhammed 6nderliginde Seyyidlik
davastyla yeniden isyan etmislerdir. 1635 yilina kadar siiren bu ayaklanma
neticesinde Yemen, Zeydi Imamlarin idaresine terk edilmistir (Naima 1968:
1009-1010). Niifuz kaybinin yasanmasinda ve Yemen'de hakimiyetin fiili
olarak kaybedilmesinde Misirda yasanan gelismelerin de etkisi olmustur.
Zira Osmanli Devleti’nin, Misir'da etkinligi azalmaya baslayinca, Kizildeniz
ve gevresiyle geregi gibi ilgilenilmemistir. Ilgisizligin sonucu olarak Yemen,
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Osmanli Devleti tarafindan yeniden ele gecirilis tarihi olan 1871 yilina ka-
dar, Imam Mutahhar'in soyundan gelenlere, terk edilmistir (Mustafa Nuri
Paga 1992: 289).

Osmanli Devleti, yerel idarecilere terk ettikten yaklagik 200 yil sonra, hu-
kuken Yemen’in hikimi oldugunu hatirlamistir. Nitekim bu hatirlama, em-
peryalist Batil giiglerin Yemen ve gevresini ele gecirmeye yonelik girisimleri
nedeniyle olmustur. Yemende idarenin yeniden kurulmast icin ¢esitli giri-
simlerde bulunulmugsa da 1871 yilina kadar bagar1 saglanilamamugstr (Aka-
lin 2015: 34). Yemen, 1871 yilina gelinceye kadar kih valilik kih mutasar-
riflikla yonetilmeye caligilmigtir. 1871 yilinda, Asir emiri Muhammed Ibn
Ayz isyan etmis ve isyani bastirmak icin Mehmet Redif Pasa komutasindaki
Osmanli ordusu, Yemen’e gonderilmistir. Yardimciliginda Ahmet Muhtar
Pasa’nin oldugu Osmanli ordusu, isyani bastirma gorevini tizerine almakla
kalmay1p, diger sehirleri de kontrol altina almak i¢in harekete ge¢mistir. Ah-
met Muhtar Pasa, 1872 yilinda, Hiraz civarinda mukavemet eden Ismailileri
bastirdiktan sonra San'a’y1 ele gegirmis ve Imameti kaldirdigini ilan ederek,
devlet idaresini tekrardan kurmustur (Ahmet Izzet Pasa 1992: 89). Tanzi-
mat'in getirdigi bir takim idari yeniliklerle Yemen, yeni bastan Osmanli Vi-
layeti olarak diizenlenmis ve Osmanli idari sistemindeki yerini almigtur.

0smanh Idaresinde Yemen Karasulannda Korsanlik

Denizcilik tarihi kadar eski olan korsanlik, sinirlarinin deniz ulasmasinin
ardindan Osmanli Devleti’nin temel giindem maddelerinden birini olus-
turmugtur. Misir'in ele gegirilmesinden sonra Akdeniz-Kizildeniz giizerga-
hindaki deniz ticaretinin canli tutulmasi ve bu ticaretten gelir amaglanmast
korsanlik meselesinin 6nemini ararmustir (Inaleik 2009: 157-159, Acipinar
2013: 16-26, Oktem vd. 2011: 14). 11k olarak 1529°da Portekizlilere ait kor-
san gemilerinin Hindistan-Kizildeniz ticaret rotasindaki gemilere saldirarak,
onlarin mallarina el koymalari ve bazilarint da yakmalari Venedik'le birlikte
Osmanl’y1 da olumsuz etkilemistir (Ozbaran 2004: 36). Bu gelismeler kar-
sisinda Osmanli Devleti, 1609 yilinda Halil Pasa’y1, Kaptan-1 Derya olarak
atamis ve Akdeniz ticaret rotasinda saldirilarda bulunan korsan gemilerine
karst tedbirler almaya ¢alismistir (Acipinar 2013: 7).

Osmanli Devleti, 6nce Akdeniz ve cevresinde, daha sonra Kizildeniz'e ve

ardindan da Hint Okyanusu iizerinde kontrol saglamaya calisugt goriil-
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mektedir. Osmanli Devleti’nin ilgili cografyadaki politikasini sekillendiren
bolgelerden birinin de Yemen ve ¢evresi oldugu anlagilmakeadir. Osmanli
Devleti’nin 19. yiizyildan itibaren bélgeye yeniden dikkatini ¢evirmesi ile
Akdeniz-Kizildeniz gilizergahlarinin kullaniminin artmasi es zamanli gelis-
melerden olmustur. Siiveys Kanal’'nin agilmasiyla Yemen'e bagli limanlar,
adalar, Babir'l-Mendeb Bogazi ve Aden Limani, ¢ok 6nemli stratejik mevki-
ler haline gelmistir. Bolgede artan siyasi ve askeri gelismelere nazaran ticari
faaliyetler de artis gostermistir. Tiim bunlarin yaninda Akdeniz ile Hint Ok-
yanusu arasinda kavsak noktasina déniigsen Kizildeniz ve Yemen karasularin-
da korsanlik faaliyetleri diger bir deyisle deniz haydutlugu da bu yogunluga
gore artis gostermistir.

I¢ Sorun Olarak Yemen Karasulannda Korsanlik

Yemen sularinda meydana gelen deniz haydutluklarinin yerel diizeyde olanlart
oldukea sinirli sayidadir. Osmanli Arsivi'nde yer alan kayitlar 1902-1916 yil-
larini icermektedir. Yerel boyutta ortaya ¢ikan gelismeleri igeren ve genellikle
Dahiliye Nezareti kayitlarindan olusan soz konusu belgelerden ilki, 18 May1s
1902 tarihinde tutulmustur. Mekeubi Kalemi evraki olan bu belgeye gore;
o yillarda Yemende vali olan Hiiseyin Hilmi Paga, Sadaret’e ¢ektigi telgrafta
Hicaz ile Yemen arasinda isleyen bazi gemilere korsanlar tarafindan saldirilar
yapildigint bildirmistir (BOA. DH. MKT. 510/18). Hiiseyin Hilmi Paga’nin
gonderdigi bu telgraf, Stiveys Kanal'nin agilmasindan sonra meydana gelen
korsanlik vakasiyla alakali ilk Osmanli kaydi olmasi agisindan onemlidir. Bel-
gede; Yemen ile Hicaz arasina ¢ekilen telgraf hattinin galisma ekibini tastyan
gemiler ile Yemen'in Kizildeniz agiklarinda bulunan ve adalarla Yemen arasin-
da ticaret yapan gemilerin, korsanlar tarafindan ele gecirildigi akcarilmistir.
Osmanlt bandirali bes gemiden ikisi, korsanlar tarafindan yagmalanmis ve
bunlara el konulmustur. Diger ti¢ gemi ise kagarak kurtulmug ve Yemen sahil-
lerindeki limanlara sigimmislardir. Haydutlardan kurtulanlarin aktardiklarina
gore; korsanlar sadece ticaret gemileri hedef almuslardr. Ilgili belgeden anlagil-
dig1 kadariyla, korsanlarin hem Osmanli Devleti’nin Yemen karasularindaki
hakimiyetini baltalama hem de ticari mallari yagmalayarak, Osmanli Devle-
ti'nin Kizildenizdeki ticaretini aksatmaya yonelik faaliyette bulunduklart go-
riilmektedir (BOA. DH. MKT. 510/18).

29 Mayis 1902'de yine vali Hiiseyin Hilmi imzali ve Sadaret’e génderilen
ikinci bir telgrafta:
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“Korsanlarin bu def'a da dokuzu Fersin Ceziresi ahéli-i muti'sine 'did ve
biri Musavvadan esya-y1 ticariyeyi hAmil on adet sanbtku nehb eyledikleri

ma'rizdur...” (BOA. DH. MKT. 510/18) ifadeleri bulunmaktadir.

Bir bagka korsanlik vakast 10 Haziran 1902'de gerceklesmistir Memur ve
askerlerden olugan yolculariyla, Hudeyde'ye gitmek tizere Muha ve Fazah
limanlarindan hareket eden iki gemi, deniz haydutlar: tarafindan saldirtya
maruz kalmisur (BOA. DH. MKT. 522/72). Hudeyde agiklarinda, Miica-
mele denilen mevkide meydana gelen bu saldirida, gemilerden birine kor-
sanlar tarafindan el konulmus, bir Osmanli subay: rehin alinmistur (BOA.
DH. MKT. 522/72). Yemen Valiligi’nin 11 Haziran 1902'deki telgrafinda
korsanlarin, Hudeyde civarinda yasayan “Zeranik” adli bir kabileye mensup
olduklari ve gemideki mallart yagmaladiktan sonra subay1 serbest birakuik-
larina deginilmistir. Yemen Valiligi'nden gelen ve korsanlik olarak nitelen-
dirilen yazilar, Dahiliye Nezareti araciligtyla Sadaret’e iletilerek, tedbir giri-
simlerinde bulunulmusgtur. Ayrica Yemen Valisi’nin almasi gereken tedbirler
gorisiilerek, vilayette uygulanmasi muhtemel 6nlemler valilige iletilmistir

(BOA. DH. MKT. 522/72).

Dihiliye Nezareti’ne gelen belgeden anlagildigi kadariyla Zeranik adli ka-
bile, Hudeydede sahile yakin bir bélgeyi kendilerine mintika se¢miglerdi.
Kabile tiyeleri, bulunduklart mevki itibariyle Kizildenizde ticaret gemile-
rine saldirilar diizenlemisler ve esir olarak aldiklar: kisileri soyduktan sonra
serbest birakmay: tercih etmiglerdi. Soyulan kisilerin devlet gorevlisi yahut
tiiccar olmasina pek onem vermedikleri de agikardir. Zeranikli korsanlar, bu
saldirtyt Muhadan kuzey yoniinde, Hudeyde'ye giden gemileri genellikle
Gulayfika Burnu oniinde sikistirarak gerceklestirmislerdi. Hudeyde agikla-
rinda bulunan Hiyn-1 Marun ile Miicamele adli bélgeleri ise saldirirken kul-
lanmiglar ve bu bolgeler haydutlar agisindan stratejik yerler olarak segilmisti

(BOA. DH. MKT. 552/46).

30 Temmuz 1902 tarihli bagka belgede Yemen karasularindaki korsanligin
hem adalari hem de sahil boyunca yapilan ticaret trafigini engelledigi be-
lirtilmigtir. Ayrica telgrafta Sehari ve Seyyid Ali Makbulf’ye ait gemilerin
Kunfuda agiklarinda demirliyken, Ibn-i Gubeys ve adamlari tarafindan yag-
malandigt da yazilmistir. S6z konusu kisilerin belgeye yansimalari, onlarin
ticaretle ugrasiyor olmalarindan ileri gelmistir. Ciinkii gemileri yagmalanan
tiiccarlarin diginda, ayni kabile tiyeleri tarafindan, Hicaz ile Hudeyde ara-
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sinda ticaret yapan gemilerin de hedef alindig: iletilmistir. Korsanlar ayrica
Kunfuda agiklarinda dolasan baliker kayiklarina da el koymuslardir (BOA.
DH. MKT., 586/1).

8 Subat 1903 tarihli diger kayitta, Yemen karasularinda genellikle Hicaz
Vilayeti'ne bagli kabilelerin korsanlik faaliyetlerine yer verilmistir. Ba-
birl-Mendeb Bogazi'ndan Cizan'a kadar Yemen Vilayeti'nin kontroliinde
bulunan Kizildeniz ve sahillerinde, HicazZda bulunan Egraf kabilesi ile Ye-
men'deki Beni Mervan adli kabileler en etkilileri olarak belirtilmistir. Bu
kabileler mizaclart geregi, Kizildenizde saldir1, yagma ve ¢apul gibi korsan-
lik hareketlerinde bulunmaktaydilar. Yaziya gére; Yemen Vilayeti’nin, Hi-
caz Vilayeti’yle ortak hareket ederek, haydutlarin faaliyetlerinin engellemesi
gerektigi tavsiye edilmistir. Oyle anlasiliyor ki, Yemen'de haydutlarla basa
¢tkmak igin yetki ve harcamalarin paylasiimast sorun haline gelmistir. {lgili

evrakta alinan tedbirlerle beraber Osmanli Devleti’'nin daha ne gibi miida-

halelerde bulunabilecegi belirtilmistir (BOA. Y. MTV. 240/34).

Korsanlikla ele gecirilen mallar, korsanlik yapan kabilelere faydali olunca,
bu kez hac icin Kutsal Beldelere gidip-gelen araglar, haydutlarin hedefi ha-
line gelmeye baslamugstir. Nitekim Kizildenizde baglayan korsanlik faaliyet-
lerinin zamanla karaya da sirayet ettigi goriilmistiir. Denizde gemilerden
elde edilen kazanclar, karada etkili olan kabileleri daha da cesaretlendirmis
ve yagma sayesinde elde ettikleri bazi malzemelerle karada faaliyet alanlarini
artirmuglardir. Ayrica bu haydutlar, kacak yollarla bazi mallart Yemen’e so-
karak bunun hem ticaretini yapmiglar hem de mali olanaklarin: giiglendir-
miglerdir. Bu sayede kara yoluyla yolculuk yapan kafileler de denizlerde hay-
dutluk yapan kabilelerin hedefi haline gelmislerdir (BOA., DH. ID. 90/22).

Uluslararasi Sorun Haline Gelen Deniz Haydutluklan

Yemen sularindaki korsanlik faaliyetleri, sahil kesiminde ve stratejik nokta-
larinda bulunan kabileler tarafindan yiirttilmistiir. Kabilelerin, Osmanls
Devleti’nin denizlerdeki hukukunu ihlal eden faaliyetleri yabanct bandirali
gemilere yonelince Osmanli Devleti, Kizildenizde, Bauli devletlerle karst
karstya gelmistir. 1899'da yasanan bir vaka Osmanli Devleti ile Italyay:
karst kargtya getirmistir. Yemen’in “Sabya” olarak adlandirilan bolgesine ya-
kin bir yerde, Italya bandirali “Kaduta-Caduta?” ismindeki gemi saldirya
ugramustir. Yazilanlara gore; Kaduta, Osmanli Devleti bandirasi tagtyan bir
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gemi tarafindan sikistirilmis, igerisindeki ticari mallar yagmalanmis, gemide
bulunanlar bir sandala bindirilerek rehin alinmig ve ad1 gecen gemi, bir giil-

leyle vurularak batirilmisur (BOA. DH. MKT. 2184/35).

8 Mart 1899da, yasanan ikinci haydutluk vakasinda yine ayn1 devletler kar-
st kargiya gelmistir. “Muhafiz” isimli Italya bandirali gemi, Moha agiklarin-
da saldirtya ugramustir. Italya, derhal harekete gecerek, Istanbul'daki elgiligi
araciligryla Osmanli Devleti’ne uyarida bulunmustur. Verilen tiltimatomda;
Italya, Osmanli Devleti’nin, Yemen karasularinda haydutlara kars: tedbir
almadigindan bahsetmistir. Ayrica vatandaslarinin ugradigi zarari, Osmanlt
Devleti’nin karsilamadig; takdirde, savas gemilerini bolgeye sevk edecegini

bildirmistir (BOA. DH. MKT. 2184/35).

[talyZnin 6 Mayis 1899'da Hariciye Nezareti’ne gonderilen bir baska sika-
yette; Italya bandiralt Server Ahmet Aga'ya ait olan “El-Aman” isimli ge-
minin, Musavva yakinlarinda bir Osmanli kruvazorii tarafindan durdurul-
dugu ve gemide bulunan yolcularin para ve mallarinin gasp edildigi, iddia

edilmistir (BOA. DH. MKT. 2204/55). Belgede durum su sekilde kaleme

alinmustir:

Server Ahmed Aga'ya 'aid ve Italya bayragini hamil ‘El-Aman’ namin-
daki senbiikun humtilesiz olarak ‘Musavvada Jak{k’ ceza'irenin cihet-i
sarkiyyesinden gelmekte iken bir Osmanli kruvazoriiniin siivarisi tara-
findan bi't-tevkif ‘Guvma’ ceziresine isl ve t¥ifesinin yedinde bulunan
140 dolar ile dertinundaki yolcunun 12 Ingiliz lirast alindiktan sonra

kendileri orada terk... (BOA. DH. MKT. 2204/55)

Anlasildig kadariyla Italya bu iddiasiyla, Osmanli Devleti'ni uluslararas:
ortamda zora sokmayi ve kendisine siyasi bir manevra alani olusturmayi
amaglamistir. Ciinkii iddiaya gore Italyan gemisi, Osmanli ordusuna ait bir
savas gemisi tarafindan soyulmustur. Kruvazériin savas gemisi oldugu di-
stiniilecek olursa, o giinkii sartlar dahilinde tam donanimli savag gemisinin
Osmanli Devleti diginda yerel kabilelere ait olmasi miimkiin gozitkmemek-
tedir. Dolayisiyla devlete ait bir gemiyle haydutluk yapildig: iddiasi, Os-
manli yonetimini derhal harekete gecirmis ve Yemen Vilayeti'nden gerekli
arastirmanin yapilmasi istenilmistir (BOA. DH. MKT. 2212/23). Kruva-
zore, korsanlik hususunda herhangi bir emir verilmedigi yapilan tahkikattan
anlagilmaktadir.
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1899 yilindan iki yil sonra, Osmanli Devleti’ni ¢cok daha farkli bir durumla
karst kargtya getiren korsanlik vakast yasanmugtir. 16 Ekim 1901 tarihin-
de meydana gelen olayda, Ingiltere’nin manda idaresi altindaki Aden’den,
Dali kabilesine bagli Ingiliz bandirali bir gemi, Yemen sahillerine gelerek,
ticaret yollarinin giivenligini tehlikeye atacak faaliyetlerde bulunmustur
(BOA. MV. 103/12). Sahil muhafazasi tarafindan gemiye el konulmus ve
Dali kabilesine bagli bu gemi, Celile limanina ¢ekilmistir. Tahkikattan, DAl
emirinin gemiyi bilingli bir sekilde Kizildeniz agiklarina géndererek, Yemen
karasularinda Ingiliz miidahalesine meydan verecek bir girisimde bulundu-
gu tespit edilmistir (BOA. MV. 103/12).

Ingiltere’yle yasanan bu sorundan yaklasik bir yil sonra Yemen karasula-
rinda bu kez, Osmanlt Devleti ile Fransa karsi karstya gelmistir. Dahiliye
Nezareti’'ne gelen 25 Haziran 1902 tarihli telgrafta, Hudeyde agiklarinda,
Zabin Adast’'nda fener insa etmekte olan Fransiz miiteahhit ve ¢alisanlarina
korsanlar tarafindan saldir1 diizenlendigi belirtilmistir (BOA. DH. MKT.
531/62). Yemendeki Fransiz Konsoloslugu tarafindan bu saldir1 protesto
edilmis, Osmanli Devleti’nden benzeri girisimlerin engellenmesi istenilmis
ve onlenmedigi takdirde meydana gelebilecek kayiplardan Osmanli Devle-
ti’nin sorumlu tutulacag yoniinde tltimatom verilmistir.

Yasanan korsanlik veya deniz haydutlugu hadiselerinin, Bauli devletlerle
Osmanli Devleti arasinda diplomasi krizlerine yol actig1 asikardir. Ancak
Osmanlt Devleti’nin aldig tedbirlere bakildiginda, devletin, meselede etkili
oldugunu séylemek pek mimkiin degildir. Zira korsanlik meselesinde, en
cok sorun yasanan devletlerden biri olan Italya, Yemen'e, korsanlarin fa-
aliyetlerini onlemek amaciyla asker ¢ikaracagi yoniinde uyarilarda bulun-
mustur (BOA. Y. PRK. BSK. 67/32). Hatta ikazla yetinmeyen Italya, savas
gemilerini Yemen 6nlerine gondererek haydutlarla bizzat miicadele etmenin
yollarint aramigtir (BOA. Y. PRK. BSK. 67/37). Yemen Vilayeti'ne Miralay
Riza ve Kaymakam Riigdi Beyler tarafindan ¢ekilen 30 Ekim 1902 tarihli
telgraflarda, italya bandurali bir savag gemisinin Midi 6nlerine gelerek, italya
namina Osmanli Devleti yetkililerinden baz1 isteklerde bulundugu belirtil-
mistir (BOA. Y. PRK. UM. 60/79). Isteklerinin gerceklesmemesi halinde
Midi sahilindeki yerlesim alanlarinin bombalanacag: tehdidinin ortaya atl-
mis olmast, meselenin, Osmanli Devleti tarafindan ciddiyetle ele alinmasi-
na sebep olmustur. Ayrica Italyanlar, Osmanli Devleti'nden korsanlar/deniz
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haydutlar1 hakkinda takibat yapilmasini istedigi gibi; Midi Seyhi Tahir basta
olmak tizere yakalanan haydutlarinin kendilerine teslim edilmesini istemis-
tir. Osmanli Devleti’nden tazminat talep edilmis ve orada bulunan gemile-
rin kendi idarelerine terk edilmesi sart1 kosulmustur (BOA. Y. PRK. UM.
60/79). 7 Temmuz 1903 tarihli Dahiliye Nezareti'ne gelen baska yazida,
[ralyan gemilerinin Yemen sularinda oldugu ve bazt korsanlarin tutuklana-
rak Italyanlara teslim edildigini igeren bilgiler verilmistir (BOA. Y. MTV.
264/117). 26 Eyliil 1904 tarihli belgede ise Osmanli idaresindeki kayikgi-
larin korsanlari korudugu gerekgesiyle, Italya savas gemilerinin kayikgilari
topa tuttugu yoniinde bilgiler aktarilmistur (BOA. Y. MTV. 264/117).

Yukaridaki bilgilerden, Italya’nm, vatandaglarina ait gemilere yonelik saldi-
rilart bahane ederek Osmanli Devleti’nin igislerine karistgi anlasilmakeadir.
Ciinkii devletlerarast hukuk geregi, haydutlarin tabiiyeti nedeniyle Osmanli
Devleti kanunlarina gore yargilanmalart gerekmekteydi. Oysa Italya, savas
donanmast kumandanini, Osmanli idarecilerine gondermis ve bu eylemiyle
diplomasi hukukunu hige saydigini gostermistir. Hiiseyin Hilmi Paga’nin
gonderdigi Miralay Riza Bey ile Italya donanma kumandani arasinda yapi-
lan gériismelerde; Italyanin istekleri kabul edilmis ve mesele diplomasi so-
runu haline gelmeden bertaraf edilmeye caligilmigtir. Ancak yetkisi disginda
oldugu gerekgesiyle Miralay Riza ile Italyan kumandan arasindaki anlasma,
Babuali tarafindan uygun goriilmemistir. Osmanli Devleti, [talyanin istek-
lerinden bir kismini siyasi, askeri ve ekonomik durumun genel konjonktiiri
nedeniyle yerine getirerek, giinii kurtaracak tedbirlere bagvurmugtur (BOA.
Y. MTV. 289/78). Osmanli Devleti boyle davranarak, Yemende muhtemel
bir Osmanli-Italya niifuz miicadelesi yasamaktan, diplomasi usulleriyle,
uzak durmaya calismistir. Italyanin gonderdigi gemiler, Osmanli Devle-
ti’ni Yemen'deki hakimiyetini zora sokmus ve [talya'nin verdigi iiltimatom
giiniin idarecileri tarafindan zoraki kabul edilmistir. Bu gelismelerden, s6-
miirge ve yeni yerler arayisinda olan Italyanin, Trablusgarbdan 6nce hedef
olarak Yemen'i goziine kestirmis oldugu izlenimi de ¢tkmakreadur.

[ralya ile olan gerginlik 1905 yilindaki belgelere yansimaya devam etmistir.
Ciinkii Italya, somiirge arayislarinin adresi olarak Yemen'i gérmiis ve bura-
lart cesitli bahaneler ileri siirerek miistemleke yapmanin gayretine girmistir.
25 Nisan 1905 tarihli belgede; Kizildenizde iki Italya bandirali geminin,
kabile tiyesi olduklari sdylenen haydutlar tarafindan saldirtya ugradikla-
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r1 aktarilmistir (BOA. DH. MKT. 949/47). Ozellikle deniz haydutlarina
yahut korsanlara karsi, giivenligin olmadig sularda kendi tedbirini almak
isteyen Italya ve Ingiltere gibi iilkeler, zaman zaman korsan takibi altinda
Osmanli vatandaglarina ait gemilere saldirilar diizenlemislerdir. Dolayisiyla
sadece Osmanli Devleti’nin hakimiyet sahasindaki haydutlardan kaynakla-
nan meseleler devleti uluslararasi platformlarda zor durumda birakmamugtir.
Osmanlt Devleti, Batli devletlerin siyasi ve ticari politikalarindan kaynak-
lanan diplomatik krizler yasamugstir. 18 Agustos 1903 tarihli belgede, buna
benzer bir vakanin izlerini siirmek miimkiindiir: Osmanli Devleti’ne ait bir
gemi, Ingiliz gemileri tarafindan Yemen agiklarinda stkistrilmistir. Yasanan
gelismeler, Hudeyde Ingiliz Konsoloslugu’na soruldugunda, “Ingiliz askerle-
rinin yanlislik yaptigi...” yoniinde cevapla gegistirilmistir. Yasananlar Ingil-
tere’nin Istanbul Elgiligi'ne bildirilmis ve olay, Osmanli Devleti tarafindan
sadece protesto edilmistir (BOA. DH. MKT. 643/40). Londra Sefareti’nden
Hariciye Nezareti’'ne génderilen 24 Ocak 1903 tarihli yazida sorunun, Os-
manli askerini tagiyan geminin bayraksiz yola ¢ikmasindan kaynaklandig:
belirtilmistir. Osmanli gemisine kurusiki ates eden Ingiliz gemisi, kendileri-
ne silahla kargilik verildigi i¢in gemide bulunan Osmanli askerlerini de uyar-
mustr. Ingiliz gemisinin bayragi oldugu halde Osmanli askerinin karsilik
vermeyecegi diisiiniilmiis ve asker uyarilmisur (BOA. DH. MKT. 643/40).
Ancak Osmanli idarecileri tarafindan Ingiliz gemisinin Osmanlt sularinda
ne isi oldugu hususunda bir girisimde bulunulmadig dikkat gekmekeedir.

Durumu kendi lehine gevirmesini bilen Ingiltere, Osmanli Devleti’yle ya-
sadig1 her siyasi krizde oldugu gibi bu olayda da Osmanli yonetimini sugla-
mustir. Nitekim Ingiltere, kruvazoriiniin manevrasini yerinde bularak, Os-
manli askerini tagtyan gemiden ates agilmasinin dogru bir hareket olmadigy,
Ingiltere’nin Istanbul Eliligi tarafindan iiltimatomla belirtilmistir (BOA.
DH. MKT. 643/40). Osmanli Devleti sikdyetci iken bir anda sikayet edi-
len devlet durumuna diigmiistiir. Dolayisiyla meydana gelen basit bir olay
diplomasi krizine dontismiistiir. Anlagmazlik, Osmanli idarecilerinin alttan
almasiyla ¢ok fazla biiylimemis ve Yemen Vilayeti boyle vakalarin yasan-
mamast i¢in gerekli tedbirlerin alinmasi yoniinde uyarilmisur (BOA. DH.

MKT. 643/40).

Osmanlt Devleti’'ni diger devletlerle korsanlik nedeniyle Yemende karst
karsiya getiren son gelisme, 1 Aralik 1907 tarihinde Meclis-i Viikeldda go-
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riismelere konu olmustur. Ilgili meclise ait belgede, Yemen agiklarinda bu-
lunan Fersan Adast yakinlarinda “Filorin” adli bir Ingiliz gemisinin karaya
oturmastyla, adi gegen geminin bolgedeki korsanlar tarafindan kolaylikla
yagmalandig1 belirtilmistir. Meclis-i Viikel4da alinan kararda benzeri olay-
larin engellenerek, gerekli tedbirlerin alinmast yoniinde Yemen Valiligi’nin
uyarilmasiyla yetinilmistir (BOA. MV. 117/74).

Denizlerde Haydutluga Karg1 Osmanli Devleti'nin Aldig1 Tedbirler
Osmanli Devleti, deniz yollarina sahip olmakla yiiriitiilen ticari faaliyetler-
den payina diiseni alirken, sinirlari dahilinde meydana gelebilecek ve dis
devletlerin miidahalesine yol acabilecek gelismeleri 6nlemeye caligmustir.

Calismanin ana perspektifinden bakildiginda, alinan ilk tedbirin Dahiliye
Nezareti'nden Sadaret’e gonderilen 21 Mart 1891 tarihli yaziya konu edildi-
gi goriilmektedir. Esasen buradaki mesele dogrudan Yemen Vilayeti'ni ilgi-
lendirmese bile Yemen ekseninde gergeklestiginden, Yemenle dolayli olarak
iligkilendirilmigtir. Ciinkii Babirl-Mendeb Bogazi'nda alinacak olan tedbir,
Stiveys ve Misir’t nasil ilgilendiriyorsa yine Stiveys ve Misir'in Kizildeniz'e
bakan sahillerinde alinacak tedbirler de bir o kadar Yemen'i ilgilendirmistir.
Bunlara ek olarak, ilgili belgeden, Osmanli Devleti, Necid ve Lahsa gibi
yerlerin sahillerini giiglendirmek igin gesitli girisimlerde bulundugu, tespit
edilmistir. Bunlar arasinda onceligi idari yapilanmaya veren Osmanli Dev-
leti, boylelikle hem varligini devam ettirmenin hem de giivenligi saglayacak
yeni idarelere gorevliler tayin ederek, varligini pekistirmenin yollarini ara-
mustir (BOA. DH. MKT. 1820/69).

Yemen’e yakin yerlerin yani sira Akabe Korfezi’nin girisinde bulunan ada-
larda da Kizildeniz'in giivenligini saglamak i¢in askeri onlemlerin alindi-
g1 gorilmektedir. Mesela Sadaret’e sunulan 4 Aralik 1892 tarihli yazida,
Akabe Korfezi'nin girisinde bulunan Tiran Adast, mevkisi itibariyle stratejik
bir nokta olarak tespit edilmistir. Adada bir karakol insa edilerek, ticaret
gemilerinin giivenliginin saglanmasi amaglanmistir. Ayrica korsan/haydut
saldirilarina karg: tedbir almak i¢in adada asker bulundurulmas: da 6ngériil-

miistiir (BOA. DH. MKT. 2027/46).

Yemen Vilayeti’'ne gonderilen, 2 Agustos 1892 tarihli diger yazida, Hudeyde
ile Muha arasinda bulunan Sagir Adasi’nin, stratejik bir degere sahip oldugu
belirtilmigtir. Kizildenizde, gemilerin, giivenli bir sekilde yolculuk yapma-
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lar1 i¢in adanin en miistahkem yerine bir karakol insa edilmesi, vilayete em-
redilmigtir. Ayrica burada jandarma bulundurularak, bunlarin sahilde nobet
tutmalar1 ve deniz ticaretinde giivenligi saglayabilmeleri icin bu jandarma-
lara iki sanbugun tahsisi giindeme gelmistir (BOA. DH. MKT. 1982/1).

1898-1900 yillar1 arasinda Osmanli Devleti, Yemen ve ¢evresine ilgisini ar-
urmustir. Ayni yillarda Basra ve ¢evresinde de 6nlemlerini artirmaya devam
etmistir (BOA. DH. MKT. 2094/25). Ornegin Midi ve El-Vesim iskeleleri
tamir ettirilerek, Osmanlt Devleti’nin sulardaki etkinligi artirilmaya ¢aligil-
mis ve buralarda deniz giivenligini kontrol altina alacak karakollar kurul-
masina karar verilmistir (BOA. DH. MKT. 2283/24). Daha sonra artan
6neme binaen Osmanli Devleti, Babii'l-Mendebden Hicaz'a kadar olan sa-

hil seridini ve deniz rotasini giivenli hale getirmis ve korsanlara karg: tedbir
almistr (BOA. DH. MKT. 2283/127).

Babili, 1900 yilinda Yemen'de bulunan Yedinci Ordu'dan iki subay ve Is-
tanbul'dan gonderilecek olan iki Bahriye Nezareti memurundan olusan bir
heyetle, bolgede etkinligini artirmanin yollarint arasurmigtir. Yemen'de a-
lisacak olan heyete; Yemen sahillerinin giivenliginin saglanmast icin kesif
yapilmasi, yeni yapilacak kisla ve karakollarin mevkilerinin tespit edilmesi
ve devriye icin gonderilecek gemilerin gorev yerlerinin belirlenmesi gibi ta-
limatlar verilmistir (BOA. DH. MKT. 2312/49, 2403/86, 2416/69). Mec-
lis-i Viikelada yapilan goriismeler neticesinde; Osmanli Devleti idaresinde
bulunan sahillerin korunmast i¢in gerekli vapurlarin génderilmesi de karar-
lastrilmistr. Ancak Osmanli Devlet, sahillerini korumak igin génderecegi
gemilerin yakitlart ve bunlarin yapacagi masraflar hususunda sikintiya diis-
miistiir. Belgelerden, gemilerin her tiirli ihtiyacinin karsilanmasi tizerinde
onemle duruldugu anlagilsa da hangi yollarla bu ihtiyaglarin temin edildi-
gi simdilik belirsizdir (BOA. MV. 101/60). Alinan bu tedbirlerin yani sira
korsan faaliyetlere konu olan iskelelerde defterhaneler kurularak, Yemen’'e
ugrayan gemiler ve limanlara girip-¢cikan mallar kayit altna alinmaya bas-

lanmustir (BOA.'Y. MTV. 240/34).

1902 yilinda Serasker Riza imzasiyla gonderilen bir yazida, Yemen sahil-
lerinde korsanlara karsi karadan miicadele etmek icin asker sevk edildigi
belirtilmistir. Osmanli askerleri ile korsanlar arasinda, sahillerde catismalar
oldugu ve korsanlara karsi denizden yeterli tedbir alinmamis olmast nede-
niyle bir netice alinamadig1 yazida ifade edilmistir. Hem korsanlarin faali-
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yetlerini 6nlemek hem de korsanlari bahane ederek Yemen karasularini ihlal
eden yabanci savag gemilerine firsat vermemek icin bolgeye acilen gemiler
talep edilmeye devam etmistir (BOA. Y. MTV. 231/49). Bolgedeki idareci-
lerin hassasiyetlerini gdsteren bu ifadelerin tizerine Osmanli yonetimi der-
hal harekete ge¢mistir. Bahriye Nezareti; Iskender, Kilidivl-Bahr korvetleri
ve Ziver, Derya, Nari'l-Bahr vapurlari ile Perd ve Galata istimbotlarindan
olusan donanmasini Kizildeniz ve Yemen’e sevk etme karart almistir. Hatta
gemilerin tamiri igin Kamaran Adasr’'nda tersane bile kurulmustur. Boyle-
likle herhangi bir deniz aracinin arizalanmas halinde Istanbul'daki tersane-
lere gonderilmesi yerine bizzat orada tamir edilerek, arizalanan gemileri bir
an evvel kullanima hazir hale getirilmesi amagclanmisur (BOA. DH. MKT.
2283/127,Y.MTV. 231/49).

1900’lerden itibaren Osmanli idaresi, Kizildenizde varligini iyiden iyiye his-
settirmeye baglamistr. Zira Yemen agiklarinda bulunan Kamaran Adasi ve
Hudeyde sahilinde birer tersanenin yapilmasi bunu gostermektedir. Bu tersa-
nelerin, Yemen sahillerinin ve Kizildenizdeki deniz giizergihinin korunmasi
icin gonderilen gemilerin arizalarinin giderilmesi amaciyla her tiirlii techizatla
donauldigi bilinmektedir. Meclis-i Viikelada, Yemenden gelen 17 Haziran
1903 tarihli yazinin gériismelerinde, Yemen’e gonderilen gemiler ve karadan
alinan askeri tedbirler sayesinde, korsanlarin faaliyetlerinde bir azalma oldu-
guna deginilmistir (BOA. MV. 106/81). Mecliste goriisiilen yazida; Yemen
Vilayeti'ne gonderilen gemilerin aldig1 tedbirler sayesinde; “Korsanlik kimi-
len mahv ve izale edildigi...”, yoniinde iyi haberler aktarilmustir. Ayrica gon-
derilen gemilere ek olarak, ti¢ vapur daha génderilirse Osmanli Devleti'nin
buradaki niifuzunun iyice artacagi da ifade edilmistir. Fakat ilgili gemilerin
alinmasi ve mevcutlarin onarilmast i¢in durumun Bahriye Nezareti'ne havale

edilmesiyle yetinilmistir (BOA. MV. 106/81, Y. MTV. 240/34).

1900’lerden itibaren Osmanli Devleti’nin bélgeye olan ilgisinin arttgin
gosteren bir diger uygulama da korsanlarin yolcu gemilerine saldirilarini
engellemek ve Osmanli Devleti’nin i¢ huzurunu saglamak icin Hudeyde
Limani ve cevresinde bulundurulmak iizere bir polis kayigi alinmasindan
anlagilmaktadir (BOA. DH. MKT. 824/53). {letleyen yillarda Yemen kara-
sularinin korunmasi i¢in gdnderilen vapurlarin komiir temini ve tamirleri

icin kereste ihtiyact ortaya ¢ikmistir. Yemen Vilayetinin gelirlerinden gerekli
ihtiyaclar giderilmistir (BOA. DH. MKT. 751/39, 522/72).
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Yemen ve agiklarinda korsanlik faaliyetlerinin, genellikle Yemen'e bagli ka-
bilelerden kaynaklandig: bilinmektedir. Nitekim bunlar yolcu ve ticaret ge-
milerine saldirdiklari gibi Yemende Osmanl: idaresini tanimayan kisilere,
kagak yollardan silah bile temin etmiglerdir (BOA. Y. PRK. ASK. 229/50).
Kagak yollardan silah ticareti yapan ve bunu Yemen Vilayeti’nin iclerine
kadar ulastiran korsanlara karsi; denizden vapurlar géndererek, cesitli sahil
ve adalara karakollar insa ederek tedbirler almaya calisan Osmanli Devleti,

korsanliga karst kismen etkili olmugtur (BOA. Y. PRK. ASK. 230/92).

Osmanli Devleti, yasanan haydutluk vakalarindan her ne kadar haberi ol-
mus ve gesitli tedbirler almis ise de 1900’lerden sonra kendi hakimiyetin-
deki sularda benzeri vakalara sik¢a rastlanilmasi, alinan énlemlerin yeter-
sizligini de ortaya koymustur. Korsanlarin 1ngiltere, italya ve Fransa gibi
devletlerin gemilerine saldirmalari karsisinda alinan tedbirlerin yetersizligi
Osmanli idarecilerini farkli yontemler bulmaya itmistir. Ornegin 1902'de
[ralyan gemisinin saldirtya ugramast nedeniyle tazminat meselesi dogmus-
tur (BOA. DH. MKT. 586/1, 2184/35). Idareciler sorun yasamamak adina
[talya’ya tazminat 6demis ve haydutlart yakalayarak, [talyadan gonderilen
kruvazér kumandanina teslim ederek meseleyi ¢ozmeye calismistur (BOA.
Y. MTV. 240/34). Bir baska yontem ise su sekilde gelismistir: Kizildeniz'e
askeri techizatli gemiler sevk etmis, korsanlik yapan kabilelere karsi karadan
asker gondermis ve sahillere karakol yaparak onlem almaya ¢aligmugtir. Ya-
kalanan korsanlar tutuklanarak gemileri imha edilmistir. Bazi korsanlarin
ilgili devletin istegi ve israrlari izerine yargilanmalari igin yabanci devletlere
teslim edilmistir (BOA. Y. PRK. BSK. 67/37). Ingiltere, Italya ve Fransa
gibi devletlerle yasadig sorunlar1 tazminat 6deyerek atlatan Osmanli Dev-
leti zaman zaman ilgili devletlerle silahli catgmanin esigine bile gelmistir
(Yesilyurt 2011: 179-185).

Neticede Yemen karasularinda Osmanli Devleti’nin aldig1 tedbirlerin yuka-
ridakilerle sinirli kaldigs sdylenilebilir. Yaklagan I. Diinya Savast’'ndan dolay:
Yemen sahillerini yonetsel agidan alt1 bolgeye ayiran Osmanli Devleti, bu-
ralarin korunmast i¢in sadece idari ve askeri onlemlerle yetinmek zorunda
kalmigtir (BOA. MV. 148/48, 149/33). Biiyiik Harp’in yasandig: yillarda ise
seferberlikten muaf tutulan Yemen ve karasulari Ingiltere tarafindan abluka
altuna alinmisur (Kizilkaya vd. 2015: 82, Nizamoglu 2013: 133).
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Sonug ve Degerlendirme

Osmanli Devleti, Yemen'de hakimiyetini kurduktan sonra giiney politikasi-
n1 Misir-Yemen hatu tizerinde olusturmustur. S6z konusu bu politika bazi
zamanlarda sinirlar1 dahilinde gergeklesen olaylarla sekillendigi gibi bazen
de bagka devletlerin girisimleri nedeniyle farkli bir seyir izlemistir. Yemen
karasularina korsanlik yahut diger bir ifadeyle deniz haydutlugu Osmanli
Devleti’nin bu politikasinda degisiklige yol agmustir.

Korsanlik meselesi hali hazirda dinamizmini koruyan bir olgudur. (Ciinki
belirttigimiz bolgede herhangi bir devlete bagli olmaksizin haydutluk faali-
yetleri glintimiize kadar siiregelmistir.) Ancak korsanlik teriminin ele alinan
doénem itibariyle giintimiizden farkli bir anlam tagidigr gortilmiistiir. Nite-
kim Osmanli Devleti dsneminde, bir devletin emri veya bayragi alunda ger-
ceklestirilen yasal bir eyleme korsanlik denilirken; bu kavram giintimiizde,
bandirasi belli olmayan ve herhangi bir devletin emri olmaksizin denizlerde
yapilan saldirilara verilen isim olarak kargimiza ¢ikmaktadir. Bu nedenle her
ne kadar tizerinde durulan bu ¢aligmadaki vakalar, Osmanl: belgelerine kor-
sanlik olarak yansimis olsa da gerceklesen olaylarin deniz haydutlugu oldu-
gu kanaatini ortaya ¢ikarmistur.

Yemen’in Kizildeniz'e bakan karasulari, Babi'l-Mendeb Bogazr'yla Hint
Okyanusu’'ndan ayrilarak kuzeyde Hicaz Vilayeti'nin sinirlarina kadar uzan-
mistir. Bu hat icerisinde meydana gelen korsanlik vakalart Yemen'in koklii
kabileleri tarafindan yapilmugtir. Yemen'deki kabilelerin otorite tanimayan
tavirlart, Osmanli yonetimini hem i¢ politikada hem de dis politikada zora
sokmugtur. Caligmanin ana temasindan da ¢ikarilacag tizere Dahiliye Neza-
reti’nin olaylarla ilgilenmesi, korsanlik faaliyetlerinin bir i¢ mesele gibi algi-
lanmasina neden olmustur. Buna ragmen deniz haydutlugu meselesi sadece
Dihiliye Nezareti ilgilendirmemis, silsile halinde Bahriye'den Maliye’ye va-
rincaya kadar birgok kurumu etkilemistir. Dolayisiyla i¢ sorun olarak basla-
yan bir vaka uluslararas: boyut kazanmugtr.

Calismanin geneline bakildiginda ise deniz haydutlarinin, Osmanli Devle-
ti’ne veya diger Miisliiman bir devlete ait gemilere daha az saldirdig goriil-
mistiir. Buradan, Osmanli Devleti’nin meydana gelen deniz haydutugu
faaliyetlerinden, diger devletlere oranla daha az etkilendigi sonucu ¢ikaril-
maktadir. Bu mevcut ¢alismadan ¢ikarilan sonuca gére Yemen sahillerinde,
giiniimiizde islevselligini kaybetmis; ancak Osmanli déneminde aktif olarak
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calisan, Fazah ve Muha gibi limanlar tespit edilmistir. Bu tespit, Osmanli
Devleti zamaninda bélgedeki ticari canliligi gostermesi agisindan énemlidir.

Osmanli Devleti’nin zaman zaman bu vakalardaki yetersizligi de ¢alismanin
neticesinden rahatlikla ¢ikarilabilir. Yemen Vilayeti ile Hicaz Vilayeti ara-
sindaki yetki sorunu, gerekli tedbirlerin zamaninda alinamamasinda etkili
olmustur. Ayrica vakalarin ¢cogunun, Hudeyde Sancag: agiklarinda gecekles-
mesi, Osmanli Devleti’nin Yemendeki niifuzuna en giizel 6rnektir. Ciinkii
Osmanli déneminde Hudeyde limani, Yemen'in en 6nemli sevk noktala-
rindan biri idi. Yemen'e asker gonderildiginde, Hudeyde liman: Yemen'e
girig-cikis nokeasint olusturmustu. Yani Hudeyde, Osmanli Devleti’nin en
hareketli ve etkili oldugu stratejik mevki idi. Dolayisiyla Osmanli Devle-
ti’nin idaresinin en giiclii olmasi gereken bélgeye bir noktaya yakin sularda
yapilan korsanliklar devletin otoritesine de golge diistirmiistiir.

Yemen karasularinda meydana gelen bu faaliyetler, Yemen'in i¢ kesimlerinde
Osmanli idaresini ugrastiran isyanlara da zemin hazirlamistir. Nitekim kor-
sanlar gasp ettikleri mallari ve silahlari, bir sekilde isyana meyilli kabilelere
ulastirmuglardir. Bu silah ve iiriinler, Osmanli Devleti’ne karst ¢ikan Yemen
isyanlarinda kullanilmigtur.

Yemen ve gevresinde 1800’lerden itibaren denizlerde yogun bir uluslarara-
st faaliyet s6z konusudur. Osmanli Devleti’nin, denizlerde kanun tanimaz
haydutlarin hareketlerini dikkate almamasi veyahut bu faaliyetler karsisinda
gerekli tedbirleri zamaninda alamamasi, devlete diplomatik krizler yasat-
mustir. Ornegin Iralya'nin savas gemilerini Yemen agiklarina géndermesi,
[taly2’nin somiirge ve yeni pazar arayislart nedeniyle Osmanli topraklarina
yoneldigi zamanlara denk gelmistir. Hem ilgili devletlerin politikalarinin
manevra alani olmast hem de korsanlarin Avrupali Devletlere ait gemilere
saldir1 yapmalari, Osmanli Devleti’'ne karsi yiiriitiilen emperyalist siyasete
alet olmasini saglamigtir. Ayrica bu saldirilar, Avrupali devletlerin, sadece
Osmanli Devleti’yle degil ayni zamanda boélge tizerinde birbirleriyle olan
miicadelelerini de giin yiiziine ¢ikarmistir. Iralya'nin savas gemilerini gon-
dermesine karsilik bolgede gikart olan Ingiltere’nin tedbir almast ve Osmanlt
yonetimini desteklemesi bu duruma gésterilecek en bariz 6rnektir. Yabanct
bir devletin korsan takibi bahanesiyle Stiveys Kanali’'nt gecip, Yemen onle-
rine kadar gelmesi, Osmanli Devleti’nin denizlerdeki hikimiyet sahasinin
daraldigini da gozler 6niine sermektedir. Dolayisiyla ani baskinlar ve deniz
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tizerinden yapilan abluka girisimleri, yabanci bir devletin, kanali ¢ok rahat
gectigini ve Osmanli karasularini ihlal ettigini gosterdigi gibi Osmanli ida-
resinin ilgili giizergahta etkisini yitirdiginin gdstergesi olmustur.

Osmanli Devleti’nin giiglii oldugu donemlerde 70 pargay1 asan donanma-
styla varligint gosterdigi Yemen karasularinda son dénemlerinde sadece 8
ya da 9 gemiyle varlik gdstermesi oldukea dikkat ¢ekicidir. Bu ¢aligmadan
Osmanl’nin hem ekonomik olarak hem de idari olarak zayifladig; rahatlikla
anlasilmaktadir.

Acgiklamalar

' Osmanli Devleti, Hadim Siileyman Paga’y1 Yemen’e gondermeden once Sel-
man Reis'i donanmasiyla birlikte Kizildenizde giivenligin saglanmasi igin
gorevlendirmistir. Bu amagla hareket eden Selman Reis, Cidde’ye varmis ve
Kamaran Adas’'ndaki Portekizlileri etkisiz hile getirmistir. Basra’ya kadar sefer
diizenleyen Selman Reis, 1525 yilinda, Aden’i ele gecirmek icin tesebbiiste bu-
lunmugsa da basarili olamamistir (Orhonlu 1996: 12-15). Daha sonra Kanuni
Sultan Siileyman, Misir valisi olan Hadim Siileyman Paga’y1 bu bélgelerde ha-
kimiyeti saglamak i¢in gorevlendirmistir (Uzuncargili 1998: 393).

Yemen'in idari taksimat1 San'a, Hudeyde, Ta'iz ve Asir olmak iizere dort sancak
olarak olusturulmustur. San'a Sancagy; San'a, Heraz, Kevkeban, Ans, Hace,
Zemar, Yerim, Ride ve Amrandan (Umran) tegkil edilmigtir. Ta'iz Sancagy;
Ta'iz, Ibb, Katabe, Udeyn, Haceriyye ve Muha kazalarindan meydana getiril-
mistir (Yemen Vilayet Salnamesi 1307: 44-84). Hudeyde Sancagi; Hudeyde,
Zebid, Ebu Aris, Luhayya, Zeydiyye, Beytirl-Fakih, Hcur, Cebel-i Rime ve
Bacil'den miirekkeb sekiz kazaya ayrilmistir. Asir Sancagy ise Asir, Mihail, Ri-
cale’l-Ma', Kunfuda, Ben-i Sthr, Gamed ve Sabya olmak iizere yedi kazadan
olusturulmustur (Yemen Vilayet Salnamesi 1305: 69-89).

3 Bu terim, “Sunbuk” seklinde, ilk kez Iranllar tarafindan kullanilmustir. Sen-
buk, ozellikle Arap cografyasinda ve Hint Okyanusu'nda kullanilan kiigiik
yelkenli gemiye verilen isimdir. Daha sonra Kizildeniz ve Basra Kérfezi civa-
rinda dolasan Yunan gemiciler tarafindan gelistirilmis ve Latince “Sambuka”,
Yunanca “Zapvke”, Habesistan dilinde “Sambuk”, Sanskritce “Cambuka” ve
Malayca “Sampan” olarak bilinmektedir. Kullanim yerleri ve genis bilgi icin
bakiniz, Agius Leiden: 310-316.

Osmanl: belgelerine yansiyan korsan/korsanlik kelimesinden deniz haydutlu-
gu meselesinin anlagilmast gerektigi cikarilmaktadir. Dolayisiyla buradan iti-
baren kullanilacak olan korsanlik tabirinden, deniz haydutlugunun anlagilmas:
gerekmektedir.

“...adanmn istikmal olunmadig1 takdirde esy4 ve niifus¢a vukii‘bulacak hasarat
ve telefAtin mestliyeti Hitkiimet-i Seniyye’ye rici olacagi Fransa Konsolosha-
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nesinden ba-takrir-i resmi bildirilmesi...” BOA. DH. MKT. 531/62, 30 Hazi-
ran 1902 (1320.Re.23); Fransiz gemilerinin korsanlarin faaliyetleri nedeniyle
Yemen sahillerine geldigi hakkinda bakiniz BOA. Y. MTV. 231/49, 16 Hazi-
ran 1902 (1320.Re.9)
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Piracy in Territorial Waters of Yemen and
Measures by The Ottoman Empire
(1869-1914)*

Yahya Yesilyurt**
Abstract

Industrialisation and as a result increasing need for raw material at-
tracted so-called western countries to wealthy regions in the Levant.
It became an obvious target for European states and merchants to
reach this wealth of the Orient. This rising need led to colonisation,
which was through the sea rather than the territory thought as a
short-cut and economic way. With the opening of the Suez Canal in
the 19th century, the Arab peninsula attached to the Mediterranean
Sea through territory, is also connected to the sea by means of this
opening. The road Mediterranean and Red Sea though it lost its im-
portance at one time, regained its animation as of 19th century with
the efforts of France and England. In this sense, Yemen constitutes
a central crossroad that was important on maritime merchant route
directly to India. Piracy in the sea specifically in this crossroad both in
the Mediterranean Sea and on the southern coast of its frontiers were
effective in policies followed by the Ottoman Empire. In the present
study, from the late 19th century to early 20th century, piracy or
maritime thuggery taking place in the sea off Yemen, a former town
of the Ottoman Empire, are to be examined based on the archival
documents.
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MupatcTBo y 6Geperos MemeHa n mepbl,
npuHATLEIE OCMaHCKMUM rocyapCcTBOM
(1869-1914)*

Axbsa Uewunnbropr**

AbcTpakT

WHpyctpranusaums 1800-x rogoB 1 pacTyLias noTpebHOCTb B Chipbe
npuBrekany MHorve 3anagHble rocygapcraa k 6oratbiM permoHam
BocTtoka. ObnagaHune boratctBamu BocToka ctano ogHom 13 rnas-
HbIX Lernew Ans eBponenckux rocyaapcTs 1 Toprosues. PacTyLwias
noTpebHOCTL NpuBena K KOMoHU3aLuun; camblii KOPOTKUIA U caMblii
3KOHOMUYHBIN cnocob JobpaTtbes 40 KONOoHWanbHbIX 3eMenb Obin
nyTb No Mopto. Kpatyaniumii MapLUpyT Ha MOPCKOM MyTW LLEN Yyepes
CpenusemHoe 1 KpacHoe mopsi. OTOT MapLUpYT, aKTUBHOCTb KOTOPOTO
CHWXanach B ONpeaereHHbIe Neproabl, BO3poaurcsa yeunmuamm dpatx-
L 1 AHrnun. C otkpbiTnem Cyaukoro kaHana B 19 Beke ApaBuinckuia
NoryoCTPOB, COEAMHEHHLI co Cpean3eMHbIM MOPEM Mo CyLUe, Nony-
YK 1 MOPCKOM NyTk k CpeanaeMHoMopbHo. B aToit cesan VlemeH cran
Ba)KHbIM Y3ITOM Ha MOPCKOM TOproeoMm nyTun B ViHauto. Ha atom nepe-
KpecTke nupaTtckas AesTenbHOCTb B MOpE Chirpana BHYLUMTENbHYHO
porb B nonuTtuke OcmaHckon nmnepuu, kak B CpegnsemMHoMopbe,
TaK 1 Ha KXKHbIX rpaHuLax. [JaHHoe nccreqoBaHne HanpaeneHo Ha
N3y4eHNE apXMBHBIX JOKYMEHTOB, NPONMBAIOLLMX CBET Ha Npobnemy
pa3boiH14YeCTBa UMM MOPCKOTO NMPaTCTBa B TEPPUTOPUArbHbIX BO-
nax MemeHckoii nposuHLMM OCMaHCKO MNEepUM B Mepuop, Co BTO-
pori nonoBuHbl XIX Beka 0o Hayana XX Beka.

KnroueBble cnoBa

Pa3bonHuyecTBo, KpacHoe mope, nupatcteo, Cyaukuii kaHan, Oc-
MaHCKOe rocyaapcTBo, ViemeH.
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